g»¢ OTROSI NUM. 8 AL CONTRATO DE CONCESION
(%57  NUM.4ENTRE METRO CALI S.A. Y LA UNION

oo i METRROPOLITANA DE TRANSPORTADORES
S.A. — UNIMETRO S.A. EN REORGANIZACION

1. PARTES

1.1, METRO CALI S.A,, sociedad constituida mediante escritura publica num.
580 del dia 25 de febrero de 1999, otorgada en la Notaria Novena de
Cali, domiciliada en la misma ciudad, todo lo anterior de conformidad con
el certificado de existencia y representacion legal expedido por la Camara
de Comercio de Cali que se anexa, representada legalmente por
NICOLAS OREJUELA BOTERO, mayor de edad, domiciliado en Cali,
identificado con cédula de ciudadania nimero 16285618, actuando en su
condicion de representante legal (en adelante “Metro Cali®, “Metro Cali
S.A" o la “Entidad”).

1.2.  UNION METROPOLITANA DE TRANSPORTADORES S.A. -
UNIMETRO S.A. EN REORGANIZACION, sociedad constituida mediante
escritura publica nim. 8103 del dia 23 de diciembre de 2002, otorgada en
fa Notaria Séptima de Cali, domiciliada en la misma ciudad, todo lo
anterior de conformidad con el certificado de existencia y representacion
legal expedido por la Camara de Comercio de Cali que se anexa,
representada legalmente por JOSE GUILLERMO RAMIREZ LAVERDE,
mayor de edad, domiciliado y residente en Cali, identificado con cédula
de ciudadania num. 79878742 (en adelante el “CONCESIONARIO” o
“‘UNIMETRO?).

2. CONSIDERACIONES

2.1. Consideraciones Generales:

2.1.1. Que el articulo 365 de la Constitucion Politica consagra que los servicios
publicos son inherentes a la finalidad social del Estado y es deber de éste
garantizar su “prestacion eficiente’, conforme al régimen juridico
establecido en la ley.

2.1.2. Que de conformidad con el articulo 3° de la Ley 80 de 1993, es deber de
las entidades estatales asegurar la “continua y eficiente prestacién de los
servicios publicos y fa efectividad de los derechos e intereses de los
administrados que cofaboran con elfas en la consecucién de dichos
fines.”

2.1.3. Que el marco normativo de los sistemas de transporte masivo en
Colombia, estéd constituido fundamentalmente por las Leyes 86 de 1989,
105 de 1993, 310 de 1996, 336 de 1996, 1753 de 2015, y el Decreto
Unico Reglamentario 1079 de 2015, normas mediante las cuales se
definen las condiciones y caracteristicas de estos sistemas.

21.4. Que la Ley 336 de 1996 en su articulo 5 consagra la operacién de
transporte como servicio publico esencial, donde ademas expone que
debe gozar de especial proteccion por parte del Estado.g,

Q |

Pagina 1 de 474 7



OTROSI NUM. 8 AL CONTRATO DE CONCESION o
NUM. 4 ENTRE METRO CALI S.A. Y LA UNION Ny
METRROPOLITANA DE TRANSPORTADORES f
S.A. — UNIMETRO S.A. EN REORGANIZACION

2.1.5. Que de acuerdo a la jurisprudencia de la Corte Constitucional, el
transporte ptblico a nivel del individuo es:

“(...) un instrumento de efectividad de los derechos fundamentales.
(...) El fenébmeno de la ciudad - su tamafio y distribucion - hace
del transporte pabfico urbano un medio indispensable para ciertos
estratos de la sociedad, en particular aquellos que viven en las zonas
marginales y carecen de otra forma de movilizacién. De la capacidad
efectiva de superar distancias puede depender la estabilidad del
trabajo, el acceso y la permanencia en el sistema educativo, ef
efercicio de la iniciativa privada y, en general, el libre desarrofio de la
personalidad.™

2.1.6. Que mediante Resolucidn num. 205 del dia veintiuno (21) de junio de
2006, Metro Cali convocd a la Licitacion Pdblica nim. MC-DT-001 de
2006, para la celebracion de contratos de “Concesion para fa prestacién
del servicio pablico de transporte masivo de pasajeros dentro del Sistema
Integrado de Transporte Masivo de Santiago de Cali — Operacion de
Transporte de Servicio Troncal, Auxiliar y Alimentador del Sistema MIO”
(en adelante [a “Licitacion”).

2.1.7. Que la Licitacién tuvo por objeto “seleccionar cinco (5) concesionarios
que celebraran el contrato estatal de concesién cuyo objeto es otorgar en
concesion no exclusiva, conjunta y simuftanea con ofros concesionarios,
y exclusiva respecto de ofros Operadores de Transporte Colectivo, la
explotacion del Servicio Pablico de Transporte Masive de Pasajeros del
Sistema MIO, en fos términos, bajo fas condiciones y con las limitaciones
previstas en ef contrato” (Pliego, nim. 1.2.).

2.1.8. Que la Licitacién fue adjudicada mediante Resolucion ndm. 415 del dia
dieciséis (16) de noviembre de 2006 asi:

1 GIT MASIVO S.A.

2 BLANCO Y NEGRO MASIVO S.A.
3 ETM S.A.

4 UNIMETRO S.A,

2.1.9. Que el dia quince (15) de diciembre de 2006, Metro Cali y los
Concesionarios suscribieron los Contratos de Concesién Nim. 1, Num.
2, NOm. 3 y NUm. 4 para la prestacion del servicio publico de transporte
masivo de pasajeros dentro del Sistema MIO (en adelante los “Contratos
de Concesién”).

2.1.10. Que el Contrato de Concesion NUim. 4 se ha modificado hasta la fecha
por los siguientes otrosies (en adelante el “Contrato de Concesién™):

&

 Corte Constitucional, Sentencia T- 604 de 1992, , ‘f '
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Pagina 2 de 47




il Vo

2.1.11.
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H Ofrosi No. 1 al Contrato de Concesion No. 4 del dia 14 de octubre
de 2011.

(i} Otrosi No. 2 al Conirato de Concesién No. 4 del dia 7 de
diciembre de 2012.

iii Otrosi No. 3 al Contrato de Concesién No. 4 del dia 3 de
diciembre de 2013.

(iv) Otrosi No. 4 al Contrato de Concesion No. 4, del dia 3 de
diciembre de 2013.

v) Contrato Modificatorio No. 5 al Contrato de Concesién No. 4 del
dia 18 de diciembre de 2014 (en adelante, el “Contrato
Modificatorio™).

(vi) Otrosi num. 6 al Contrato de Concesion nim. 4 del dia dos (2) de
agosto de 2018.

(vi)  Otrosi nim. 7 al Contrato de Concesion nim. 4 del dia diez (10}
de diciembre de 2018, que modificé parcialmente el Otrosi nim 6
anterior.

Que con el fin de satisfacer los parametros legales y jurisprudenciales
antes indicados, los cuales estan relacionados con la continua y eficiente
prestacién del servicio plblico de transporte y con garantizar el
cumplimiento de este servicio publice esencial (instrumento de efectividad
de derechos fundamentales), Metro Cali ha revisado la posibilidad de
aumentar la flota que opera dentro del Sistema MIO.

Que desde el mes de noviembre de 2014 Metro Cali identificé la
necesidad de “conocer los motivos de desplazamiento, el modo de
fransporte utilizado, fa distribucién horaria y duracion media de fos
desplazamientos, la distribucion espacial de los viajes, identificando fa
movilidad diferencial segin los segmentos de la poblacién®, y mediante
concurso de meritos del mes de febrero de 2015, adjudicé a la Union
Temporal UT SDG-CNC un contrato cuyo objeto consistié en la
‘prestacion de los servicios de consultoria para la realizacién de la
encuesta de movilidad - encuesta de hogares - para la caracterizacion de
la movilidad urbana de personas de cinco (5} o mas afios de edad
residentes del érea urbana de fa ciudad de Cali y de los cuatro (4)
municipios vecinos de su éarea de influencia, y su correlacién con las
variables socioeconémicas explicativas, mediante técnicas y estrategias
estadisticas” (en adelante, “Encuesta de Movilidad”).

Que en el Contrato Modificatorio las partes entre otras dispusieron lo
siguiente:

“4.1.1. Las Partes han acordado que con el objeto de establecer Ia
eventual necesidad de revisar la estruclura tarifaria y fa participacién de
los concesionarios en la Bolsa del sistema, y aspectos tales como, la
forma de fijacion de la tarifa técnica y de la tarifa al usuario y la estructura
de costos de la operacion, enire otros, haran uso de Jlos estudios
financieros a ser adelantados por el Deparfamento Nacional de
Planeacion a los que se ha hecho mencién en el numeral 2.19.6. de las
Consideraciones del presente documento. &

X
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4.1.2. En consonancia con lo establecido en el numeraf 8 del articulo 4 de
la Ley 80 de 1993, Metro Cali adoptard las medidas necesarias para
revisar y ajustar el Contrato de Concesién, de acuerdo con las
recomendaciones y resuffados de fos estudios mencionados en el
numeral anterior.”

Que de acuerdo con lo dispuesto por las partes en el Contrato
Modificatorio, el DNP mediante régimen especial de contratacién, el dia
14 de agosto de 2015 contratd a L.a Unién Temporal Akiris de Colombia —
Steer Davies & Gleave para que desarroliara un contrato cuyo objeto
consistié en “Diagnosticar la sostenibifidad financiera de fas concesiones
de operacion de transporte del Sistema MIO y proponer ajustes a la
estructura tarifaria y fuentes de remuneracion” (en adelante, “Estudio de
DNP?), el cual se dividia en dos componentes.

(i) Componente Técnico — Diagnéstico y revision del disefio
operativo.
(ii) Componente Financiero — Analisis financiero de la tarifa del

sistema de fransporte masivo de la ciudad de Santiago de Cali.

Y contemplaba 4 entregables

(i Producto 1: Avance del diagnostico de los componentes téchico y
financiero.
(i) Producto 2: Diagnéstico, recomendaciones y conclusiones del

Componente Técnico.

(iii) Producto 3. Diagnéstico, recomendaciones y conclusiones del
Componente Financiero.

(iv) Informe Final: Resumen de los andlisis, las recomendaciones y
conclusiones alcanzadas en cada componente del estudio.

Que los resultados de la Encuesta de Movilidad fueron insumo para el
Estudio de DNP vy, de acuerdo con los resultados del médulo E de dicha
Encuesta de Movilidad en lo que respecta al disefio operacional, 13% de
las personas que no usaron el MIO en sus viajes del dia anterior creen o
dicen estar seguros que se demoran mas tiempo en el viaje si usan el
MIO, 5% dijeron que el tiempo de espera es muy largo y 4% gue no les
gusta hacer trasbordos.

Que de acuerdo con los resultados de la Encuesta de Movilidad los
consultores establecieron en el Estudic de DNP los objetivos de la
optimizacion operacional relacionados con la mejora del nivel de servicio
que se le presta a los usuarios actuales, la competitividad del MIO con los
otros modos de transporte publico colectivo y la calidad que se debe
ofrecer a los nuevos usuarios, identificando los principales items que
presentan oportunidades de mejora:

Q) Intervalcs.

(i) Cobertura espacial del sistema.

(iii) Tipologias vehiculares.

(iv) Tamarfio de la flota.

{v) Integracion con el transporte pubiico colectivo.b/
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{vi) Integracién con los camperos.

{(vii)  Integracién con los intermunicipales.

(vii)  Implementacién de infraestructura de integracién.

(ix) Implementacion de infraestructura que ayude a mejorar la
velocidad del Sistema MIO.

2.1.17. Que los consuitores del Estudio de DNP modelaron ademas del
escenario presente del MIO para ese momento (en adelante, “Escenario
Base”), 3 escenarios adicionales (en adelante, “Escenarios Propuestos”)
para cumplir con los objetivos de la optimizacion operacional,
coincidiendo los 3 escenarios con la necesidad de incrementar el nimero
de buses del Sistema MIO y crear una nueva tipologia de buses.

2.1.18. Que de los 3 Escenarios Propuestos para la expansién del Sistema MIO
denominados AM, SDG1 y SDG2, los consultores recomendaron el
SDG1, el cual requeria una flota total del Sitema MIO de 1360 buses, v,
aunado a lo anterior, listaron las principales actividades a desarrollar asi:

® Revisar la viabilidad juridica de la implementacién de Ia
propuesta.
(ii) Desarrollar un plan detallado de implementacién.

(i} Gradualidad en la implementacion.

(iv) Revision detallada de la capacidad de la infraestructura.

{v) Hacer seguimiento al avance de la estructura de costos del
Sisterna MIO.

(vi) Revisién de la capacidad de pago del usuario.

(vii)  Restructuracién de rutas del transporte publico colectivo e
integracién con el Sistema MIO.

2.1.19. Que para la implementacién de la expansion del Sistema MIO, mediante
concurso de meritos del mes de diciembre de 2017, Metro Cali adjudico a
la Union Temporal UT GP- SELFINVER EM&A un contrato cuyo objeto
consistio en “Realizar la estructuracion técnica, legal y financiera de una
la flota adicional de vehiculos de transporte terrestre publico de pasajeros
en el area urbana (sin incluir la zona de ladera), del Municipio de
Santiago de Cali como componente integral del SITM MIO; incluyendo el
modelo de gestion, el modelo contractual de la licitacion piblica y el
cierre financiero®. (en adelante, “Consultoria de Nueva Flota™).

2.1.20.Que a la fecha, la Consultoria de Nueva Flota ha concluido que el

Sistema MIO requiere trescientos setenta y siete (377) buses adicionales

de una nueva tipologia denominada “complementario dual®, cuyas

condiciones técnicas se definen a continuacioén:

(i) Debe ser un autobis de un solo cuerpo cuya capacidad nominal sea
de 50 pasajeros (sentados mas de pie).

(i) En general debe contar con una autonomia minima de 350 km, solo
para el caso de buses electricos se podra aceptar autonomia minima
de 250 km, siempre que se garantice que al menos el 50% de toda la
flota a proveer tenga autonomia minima de 350 km.

(iii) Deben ser autobuses nuevos, es decir cero kilometros y como minimo

modelo del afio de vinculacion. c@'
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(iv) Debe tener la potencia, torque y relacién de transmision que le
permita en condiciones de plena carga (de pasajeros y de consumo
energético) alcanzar una velocidad de 40 Km/h en un tiempo inferior a
22 segundos, en condiciones de terreno plano en la ciudad de Cali.

(v) La capacidad de ascenso del bus debe ser como minimo para
pendientes de 20%.

{vi) Todos los vehiculos deben contar con sistemas complementarios de
frenado (diferente a frenos de servicio o de estacionamiento), o
ahogo, o retardadores, o cualquier otro sistema que garantice una
operaciéon controlada en descenso de una pendiente, evitando la
aceleracion natural del vehiculo por accién de la gravedad, sin
necesidad de trabajo permanente del sistema de frenos de servicio.

(vii)Debe estar propulsado por motores diésel con al menos tecnologia de
emision EURO V, por motores dedicados a gas natural comprimido
con tecnolegia de inyeccion electrénica y con al menos tecnolegia de
emisién EURO VI, o por sistemas de motorizacion 100% eléctricos.

(vii) Debe contar con un sistema de regulacién de velocidad de forma
gue no se supere la maxima velocidad en vias urbanas establecida
por el Codigo Nacional de Transito. (60Km/h)

(ix) En el caso de vehiculos diesel 0 a gas, debe contar con tangues de
almacenamiento de combustible de llenado rapido, adicionalmente, ei
vehiculo debe contar con un goliete de Henado a cada lado de la
carroceria que permita mayores eficiencias en el tiempo de tanqueo
del vehiculo.

Que las razones por las cuales la Consultoria de Nueva Flota recomienda
la vinculacién de una nueva tipologia, ademas de satisfacer [os objetivos
antes indicados, son las siguientes:

(i) Flexibilidad de operacion en troncales y vias de trafico mixto.

(i) Dimensiones adecuadas para las calles de mas dificil acceso.

(iif) Capacidad de pasajeros a corde a la demanda.

(iv) Peso por eje menor, en comparacién con las ofras tipologias
vehiculares del Sistema MIO.

Que a raiz de la necesidad diagnosticada necesidad de vincular nueva
flota al Sistema MIO, Metro Cali ha explorado cuales son los mecanismos
legales que le permitirian garantizar los aludidos parametros legales y
jurisprudenciales antes indicados.

Que el Contrato de Concesion prefijé en su clausula 61
‘MODIFICACIONES EN EL TAMANO DE LA FLOTA DE OPERACION
DURANTE LA ETAPA DE OPERACION REGULAR”, lo siguiente:

“El CONCESIONARIO debera modificar el ndmero de autobuses
vinculados a la operacion regular cuando Metro Cali S.A. lo considere
conveniente para brindar al usuario un determinado nivel de servicio,
basandose en estudios técnicos, financieros, las recomendaciones def
Comité de Operacién del Sistema y en los datos suministrados por ef’
SIUR. Estas exigencias se realizaran mediante comunicacion escrita
dirigida al CONCESIONARIO. T O\
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61.1 Metro Cali S.A. puede determinar la recomposicién de flota, es
decir, modificar el nimero de autobuses de una tipologia especifica
(articulado, padrén o complementario} a otra, basandose en estudios
técnicos y financieros.

61.2 Metro Cali S.A. deberd pronunciarse sobre el término y las
condiciones bajo las cuales el CONCESIONARIO debera modificar la
flota.

61.3 Metro Cali S.A. durante el desarrolfo del Contrato de Concesién,
podra solicitar al CONCESIONARIO el incremento del numero de
autobuses del famario de la flofa de referencia de la concesion
adjudicada, durante la Etapa de Operacion Regufar, o a disminuirla sin
que eflo implique responsabilidad o compensacién. La reduccion del
tamafio de la flota de referencia se hara antes de la solicitud de
vinculacién de flota, y en ningtin caso sobre la flota que se encuentre en
operacion. De igual manera, la reduccién de flota no podra ordenarse, sin
que se garantice el nivel de servicio a los usuarios, por o que debers
basarse en estudios técnicos, financieros y en el nivel de servicio al
usuario.

61.4 Dentro de los fres (3) meses siguientes a la fecha de la orden de
aumento del ndmero de autobuses, el CONCESIONARIO debe presentar
a Metro Cali S.A. certificado del correspondiente pedido en firme al
proveedor; si e/l CONCESIONARIO no o presenta dentro de tal término,
Metro Cali S.A. podré soficitar a ofro CONCESIONARIO el incremento del
nimero de autobuses, caso en el cual cesa la obligacién para el
CONCESIONARIO; esto sin perjuicio de la posibilidad de Metro Cali S.A.
de solicitar la imposicién de las sanciones pertinentes. Cada autobis que
se incorpore posteriormente debera contar con el Certificado de
Operacion expedido por Metro Cali S.A. y con los demas documentos
exigidos por las autoridades competentes.

61.5 En ningin caso podrd Metro Cali S.A. solicitar al
CONCESIONARIO el incremento del nimero de autobuses, cuando ya
hayan transcurrido veinte (20) afios desde la fecha de inicio de la Etapa
de Operacion Regufar del Contrato, salvo en el caso que el
CONCESIONARIOQ, lo acepte expresamente y por escrito.”

2.1.24. Que, dentro del proceso de renegociacion del Contrato de Concesién que
culminé con la suscripcion del Otrosi nim. 7 al Contrato de Concesion,
Metro Cali y Unimetro revisaron la posibilidad de adicionar el Contrato de
Concesion mediante la exigencia de nueva flota a Unimetro, siempre que
las condiciones financieras y técnicas de dicha adicién resultaran de la
estructuracién de la Consultoria de Nueva Flota y, por tanto, acordaron
que todas las condiciones previstas en la citada clausula 61 del Contrato
de Concesion fueron agotadas a través de los acuerdos contenidos en el
presente Otrosi de Adicion.

2.1.25. Que con base en lo anterior, el dia treinta (30) de noviembre de 2018, la
Vicepresidencia de Operaciones e Infraestructura de Metro Cali emitié un
concepto (en adelante, “Concepto Técnico Interno”) mediante el cual, a %\ ()
través de las conclusiones obtenidas en la Encuesta de Movilidad,

i
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Estudio de DNP y la Consultoria de Nueva Flota, justifica la necesidad de
vincular al Sistema MIO trescientos setenta y siete (377) buses
adicionales de tipologia “complementario dual”.

2.1.26. Que la consultoria de nueva flota indicé, ademas, como funcionaria la
formula de remuneracion, la medicion de los Indicadores de Desempefio
y la distribucién de Flota de Referencia y Flota de Reserva para el caso
de la vinculacion de flota adicional al Sistema MIO.

2.1.27.Que también con base en la Consultoria de Nueva Flota, la
Vicepresidencia Ejecutiva emitidé un concepto del dia treinta (30) de
noviembre de 2018 (en adelante, “Concepto Financiero Interno”)
mediante el cual, concluyd cdémo debia funcionar la remuneracion a
Unimetro por la vinculaciéon de esta nueva flota al Sistema MIO.

2.1.28. Que el Concepto Financiero Interno también establecio cual es la
capacidad de adicion que tiene el Contrato de Concesién, fijando como
limite el cincuenta por ciento (50%) dei valor inicial del contrato
expresado en salarios minimos legales mensuales vigentes que
establece el paragrafo del articulo 40 de la Ley 80 de 1993.

2.1.29. Que a la luz de los resultados de las consultorias externas y de los
conceptos técnico y financiero internos, se concluyé que a Unimetro se le
solicitara un total de sesenta y ocho (68) buses de referencia de la nueva
tipologia “complementario dual” y tendra como minimo que vincular tres
(3) buses de reserva y se le reconoceria via remuneracién hasta (4)
buses de reserva todos estos a titulo de adicion del Contrato de
Concesion, de acuerdo con lo prefijado en la clausula 61 del Contrato de
Concesidn antes citada.

2.1.30. Que con respecto a la posibilidad legal de adicionar el Contrato de
Concesion de acuerdo con lo indicado en los resultados de las
consultorias externas y de los conceptos técnico y financiero internos, la
Secretaria General y de Asuntos Juridicos de Metro Cali emitid un
concepto el dia treinta (30) de noviembre de 2018 (en adelante,
“Concepto Juridico Interno”) mediante el cual, validé que la propuesta
adicibn cumpliera con los lineamientos legales, jurisprudenciales y
contractuales sobre este asunto.

2.1.31.Que con respectc al marco legal, dicho Concepto Juridico Interno
conciuyé que, la mencionada adicidn contractual, es de vital impertancia
para salvaguardar derechos constitucionalmente establecidos vy
protegidos, ademas de cumplir con las precisiones que en torno de los
mismos ha hecho la jurisprudencia de la Corte Constitucional.

2.1.32. Que, en efecto, el articulo 24 de la Carta Politica fundamental proclama
que “Todo colombiano, con fas fimitaciones que establezca fa ley, tiene
derecho a circular libremente por el territorio nacional, a entrar y salir de
él, y a permanecer y residenciarse en Colombia. El Gobierno Nacional
podra establecer la obligacion de Hfevar un informe de residencia de los

o
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habitantes del territorio nacional, de conformidad con la ley estatutaria
que se expida para el efecto.”

2.1.33. Que, con sustento en esta norma, la Corte Constitucional en Sentencia
C-439 de 2011 prefijd que “A partir del Articulo 24 Superior todo
colombiano, con las limitaciones que establezca la ley, tiene derecho a
circular libremente por todo el territorio nacional, de forma que con
fundamento en el mismo la ley define el servicio publico de transporte
como “... una industria encaminada a garantizar la movilizacién de
personas o cosas por medio de vehiculos apropiados a cada una de las
infraestructuras del sector (aéreo, maritimo, fluvial, férreo, masivo y
ferrestre), en condiciones de libertad de acceso, calidad y seguridad de
los usuarios sujeto a una contraprestacion econémica...”

2.1.34. Que, de igual manera, la Corte Constitucional en Sentencia C-604 de
1992 establecid que “La trascendental importancia econémica y social del
fransporte se refleja en el tratamiento de los servicios pablicos hecha por
el constituyente. Los servicios plblicos son inherentes a la finalidad social
del Estado - uno de cuyos fines esenciales es promover la prosperidad
general-, factor que justifica la intervencion del Estado en la actividad
fransportadora con miras a ‘racionalizar la economia con el fin de
conseguir el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, Ia
distribucién equitativa de las oportunidades y los beneficios del desarrolfo
... A nivel def individuo, el transporte es un instrumento de efectividad de
fos derechos fundamentales. La intima conexidad entre el derecho al
servicio publico del transporte con los derechos af trabajo a la ensefianza,
a la libre circulacion y, en general, al libre desarrollo de fa personalidad,
hace predicable a éstos dltimos la proteccién constitucional del articulo
86 de la Constitucion cuando su desconocimiento se traduce en una
inmediata vulneracion o amenaza de Jos mencionados derechos”

2.1.35. Que, en la medida de que el transporte plblico ha sido entendido, desde
el punto de vista constitucional, como un servicio piblico y un instrumento
de efectividad de derechos fundamentales, resulta ademas til resaltar
que, la Corte Constitucional en Sentencia C-450 de 1995, afirmé que:

“El caracter esencial de un servicio piblico se predica, cuando las
actividades que lo conforman contribuyen de modo directo y concreto a la
proteccion de bienes o a la satisfaccion de intereses o a Ia realizacién de
valores, ligados con el respeto, vigencia, ejercicio y efectividad de los
derechos y libertades fundamentales. Ello es asi, en razén de Ja
preeminencia que se reconoce a los derechos fundamentales de la
persona y de las garantias dispuestas para su amparo, con el fin de
asegurar su respeto y efectividad.”

2.1.36. Que, tal como se indicé anteriormente, desde el punto de vista legal, es
obligacion de Metro Cali garantizar la “continua y eficiente prestacién” del
servicio publico de transporte, no sélo de acuerdo con lo prefijado en el
articulo 3 de la Ley 80 de 1993, sino también en el articulo 5 de la Ley
336 de 1996 y la jurisprudencia antes citada. EQ-

2 A
T
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2.1.37. Que, teniendo estos conceptos constitucionales y legales claros, igual se
hace imperioso sefialar que, tras el analisis legal realizado por Metro Cali,
las maodificaciones contractuales que mas adelante se detallaran, de
ninguna manera transgreden los limites que la Ley y la jurisprudencia han
establecido para la adicion de contratos de concesidn.

2.1.38. Que la posibilidad de adicionar contratos esta consagrada en el inciso
segundo del paragrafo del articulo 40 de la Ley 80 de 1993, al sefalar
que “Los contratos no podran adicionarse en mas del cincuenta por
ciento (50%) de su valor inicial, expresado este en salario minimos
legales mensuales.”

2.1.39. Que, respecto a la procedencia de la adicion del contrato estatal, el
Consejo de Estado ha establecido lo siguiente:

‘Es un instrumento apropiado para resolver las situaciones que se
presentan cuando en desarrolfo de un contrato se_establece la
necesidad de incluir elementos no previstos expresamente en_el
pliego de la licitacidon v por ende excluidos del contrato celebrado,
pero que estan ligados a éste y resultan indispensables para cumplir
Ia finalidad que con él se pretende satisfacer. (...) Son diferentes los
conceptos de contrato adicional y adicion de contratos. Aquel es un
nuevo contrato, mientras ésta es una modificacién de un contrato en
efecucion cuando se requiere agregarle elementos no previstos pero que
son conexos con el objefo contratado y su realizacion indispensable para
cumplir las finalidades que tuvo la entidad estatal al contratar.” Subrayas
y negritas por fuera del original.

2.1.40. Que esta misma corporacidén conceptud sobre la posibilidad de modificar
contratos de concesién de comuin acuerdo exponiendo gue:

“La contratacion estatal responde de muftiples maneras a ese mandato y,
en cuanto al concepto que se emite, se resalta que la posibilidad de
modificar los contratos estatales es una especial forma de hacer
prevalecer la finalidad del contrato sobre los restantes elementos del
mismo. Por mutabilidad del contrato estatal se entiende el derecho
gue tiene la administracion de variar, dadas ciertas condiciones, las
obligaciones a cargo del contratista particular, cuando sea
necesario para el cumplimiento del objeto vy de los fines generales
del Estado.” Subrayas y negritas por fuera del original.

2.1.41.Que en este mismo Concepto que fuera solicitado por el Ministerio de
Transporte, el Consejo de Estado expuso como una causal de
modificacion de los contratos de concesion de servicios publicos, la
mutabilidad de los mismos, desarroliando lo siguiente:

2 Consejo de Estado, Seccion Quinta, 26 de enero del 2006 rad. 3761.

2 Consejo de Estado, Sala de Consulta y Servicio Civil, concepto del dia 13 de agosto de 2009,
rad. 1.952.
o
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‘Es claro que al cambiar el entorno en que se desenvuelve la prestacion
de un servicio piablico a la comunidad, en forma tal que afecte
gravemente dicha prestacion, independientemente de su previsibilidad,
deben mutar las obligaciones del contrato que tienen que ver con tales
cambios, o de lo contrario se estaria dando un servicio inadecuado a las
nuevas realidades sociales, culfurales o tecnolégicas. La realizacién del
ideal de progreso también conlleva la necesidad de variar fos
contratos de concesion con miras a_obtener Ia mayor satisfaccion
posible de las necesidades de la colectividad; (...)* Subrayas y
negritas por fuera del original.

Que la Corte Constitucional, a su vez, ha expresado sobre la modificacién
de los contratos de concesion que:

‘Las concesiones son por naturaleza contratos incompletos, debido a la
incapacidad que existe de prever y redactar una consecuencia
contractuafl

para todas y cada uno de las posibles variables y contingencias que
pueden surgir en el desarrollo del objeto, lo que impone un limite a las
clausulas contractuales efectivamente redactadas. Por ello adquiere
especial relevancia la posibilidad de renegociar y modificar los
contratos con el fin, entre otros, (i) de recuperar el equilibrio
econdémico, en los eventos en los que se materializan obstéculos no
previsibles, extraordinarios y no imputables al contratista, o (i) _de
adecuar la prestacién del servicio a las nuevas exigencias de
calidad, por ejemplo, desde el punto de vista tecnolégico.”” Subrayas
y negritas por fuera del original.

Que en esta misma providencia, la Corte Constitucional declard
exequible, “a posibilidad de introducir modificaciones a los contratos de
concesion, cuando sea necesario para mantener el equilibrio del contrato
0 para infroducir nuevos requerimientos que conduzcan a una mejor
prestacion del servicio _involucrado en la concesién.” Subrayas y
negritas por fuera dei original.

.Que, a su vez, la Procuraduria General de la Nacién, a través de la

providencia con radicado nam. 161-5999 del dia veintitres (23) de mayo
de 2017 (en adelante, “Fallo Procuraduria™, tuvo la cporiunidad de
pronunciarse de fondo sobre las adiciones que tuvieron los contratos de
concesién de GIT Masivo y Blanco y Negro los dias dieciseis (18) y
veintisiete (27) de septiembre de 2018, respectivamente.

Que el Fallo de la Procuraduria, en el estudio del caso concreto, empezo
por recordar que “la posibilidad de adicionar los contratos estd
consagrada de manera general en el inciso segundo del pardgrafo del
articulo 40 de la Ley 80 de 1993 (...)" e, incluso, que el tamaiio de la ﬂgf

4 |bidem.
5 Corte Constitucional, Sentencia C -300 de 2012.
& Ibidem.

&8
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en estos contratos de concesién podia ser adicionado en virtud de lo
prestablecido en [a clasula 61.

Que, paso seguido, dicho Fallo de la Procuraduria advirtié que la Corte
Constitucional en la ya citada Sentencia C-300 de 2012, habia avalado la
adicion de contratos estatales al manifestar que:

“l a modificacién del contrato estatal, si bien puede ser una herramienta
‘tuil para el logro de los fines del Estado y aliviar el impacto fiscal que
puede tener la ruptura del equilibric econémico del negocio —
especialmente en fos coniratos incompletos y de largo plazo, su empleo
debe ser excepcional en virtud de fos principios de planeacion y
sequridad juridica. Por elfo la modificacion debe obedecer a una causa
real y cierta autorizada en la ley, y debe dirigirse a la satisfaccion de los
fines estatales comprometidos en la respectiva contratacion.

Ademas, la modificacién del contrato esta limitada por fa imposibilidad de
transformar sus elementos esenciales —-como el objeto- y
desnaturalizarlo; en tal hipotesis, ante la existencia de un nuevo contrato,
Se requiere un nuevo proceso de selecccion y el cumplimiento de los

- demas procedimientos y formalidades que exige la normativa sobre

2.1.47.

2.1.48.

2.1.49,

) La necesidad de adicionar el presente Coniratc de Concesién;

contratos estatales, y cuya finalidad es la realizacién de los principios de
la funcion administrativa”.

Que de acuerdo con la Procuraduria, en el caso de las mencionadas
adiciones, estas obedecieron a causas reales y necesarias para su
ejecucion, ‘pues no se ha discutido que no era necesario poner en
operacion la flofa del quinto operador y estuvo soportada en unos
conceptos técnico, financiero y juridico, a los que nos referiremos mas
adelante; ademas, con las adiciones no se modificaron los objetos
contractaules porque sus obfetos estaban deferminados vy diferenciados
por el nimero de flota y con las adiciones lo tnico que se hizo fue
aumentar en numerc de la flota (...)", “Ademas, cada contrafo de
concesion podia ser adicionado hasta el limite permitido por la ley, y en el
presente asunto, ello no se ha puesto en discusion”.

Que, finalmente, la Procuraduria establecié que la decision de adicionar
los coniratos de concesion obedecié a conceptos de indole técnico,
financiero y legal, ademas de discusiones en la Junta Directiva de Metro
Cali, motivo por el cual habia surtide debates de fondo que justificaron la
mencicnada decision.

Que, por todo lo anterior, el Concepto Juridico Interno concluyé que es
legal la adicion planteada al Contrato de Concesidon por las razones gue
Se pasan a resumir:

descansa en la finalidad pOblica constitucional y legalmente
airibuida al Sistema MIO en cabeza de Metro Cali, de prestar el
servicio publico esencial de ftransporte de manera continua,
eficiente, segura, y con los niveles de calidad identificados en ios
estudios realizados por Metro Cali, dada la falta de oferta d%/

Pagina 12 de 47%~

METRROPOLITANA DE TRANSPORTADORES s

_@Q@-




OTROSI NUM. 8 AL CONTRATO DE CONCESION
NUM. 4 ENTRE METRO CALI S.A. Y LA UNION
METRROPOLITANA DE TRANSPORTADORES
S.A. - UNIMETRO S.A. EN REORGANIZACION

vehiculos del transporte masivo para atender la demanda actual de
usuarios de transporte publico.

(i} Esta causa que es real, cierta y autorizada por la Ley, y esta
plenamente justificada en las consultor{as externas antes indicadas
y en los conceptos Técnico, Financiero y Juridico Internos.

iii) El nimero de buses que adicionan el Contrato de Concesién no
desborda el limite legal establecido en el tantas veces mencionado
inciso segundo del paragrafo del articulo 40 de la Ley 80 de 1993
pues, ademas del andlisis financiero de adicion contenido en el
Concepto Financiero Interno que concluye esto, cabe sefalar que,
el ndmero de buses que se adiciona, esta por debajo del nimero de
buses que proporcionalmente adicionaron los contratos de
concesion de GIT Masivo y de Blanco y Negro en el afio 2011. Lo
anterior implica que ya la Procuraduria General de la Nacién revisé
la |6gica de la adicidn de estos contratos de concesion y determing
que una adicién como estas, no transgrede el limite legal de adicion
arriba previsto.

(iv) En la medida de que esta modificacion contractual sélo aumenta el
nimero de buses que deberd adquirir y operar Unimetro, no
modifica el objeto del Contrato de Concesién ni ningln elemento
esencial de este.

(v) Que de acuerdo con la clausula 61 del Contrato de Concesion, el
Comite de Operacién del Sistema MIO se reunié el dia tres (3) de
diciembre de 2018 y recomendd como estrategia para manetener y
mejorar con prontitud la prestacion del Servicio de Transporte
Publico prestado por el Sistema MIO, incrementar el ndmero de
autobuses vinculados a la operacion regular a los concesionarios
actuales que cuenten con capacidad de adicién, considerando las
limitaciones del paragrafo del articulo 40 de la Ley 80 de 1993,
siempre que estos puedan demostrar antes del dia quince (15) de
febrero de 2019 una garantia de provision de Flota en los términos
gue se pactan mas adelante.

(vi) Que la Junta Directiva de Metro Cali en la reunién del dia diez (10
de diciembre de 2018, autorizé la adicidn del Contrato de
Concesion como parte de la reestructuracion de dicho Sistema
MIO.

(vii)  Las partes del Contrato de Concesion estan de acuerdo en suscribir
este Otrosi nim 8 (en adelante, “Otrosi de Adicién™), por lo cual se
entiende que estan dandole tramite al contenido de la clausula 61y,
aunque se trata de una exigencia que le hace Metro Cali al
Concesionario, es cierto que, con la suscripcion de este documento,
Unimetro esta aceptando a cabalidad todos los términos y
condiciones de la adicion del Contrato de Concesidn.

2.1.50. Que, adicionalmente a lo justificado en la Constitucion, la ley, la
jurisprudencia, la providencia de la Procuraduria y el Contrato de
Concesion, cabe sefialar que, de una parte, esta adicion no se le ha
hecho extensible a GIT Masivo y a Blanco y Negro en la medida en que
estos contratos, como se indicé anteriormente, ya fueron objeto de
adicion. &
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2.1.51.

2.1.52.

2.1.53.

2.1.54.

2.1.55.

2.1.56.

2.1.57.
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Que, en el caso de ETM, en el marco de la renegociacion de su contrato
de concesidn, este (i.e., ETM) expresamente y por escrito solicitdé ceder
parte de su Flota de Referencia (y con ello la obligacién de vnculacién de
flota de reserva y Reduccion de Oferta que esta implicaba) a un tercero,
lo cual fue aceptado por Metro Cali y formalizado en el “CONTRATO DE
CESION PARCIAL A BLANCO Y NEGRO MASIVO SA. DE LA
POSICION CONTRACTUAL DEL CONTRATO DE CONCESION
NUMEROQ 3" celebrado el dia dieciseis (16) de noviembre de 2018. En
ese orden de ideas, en la medida de que su situacién econdmica no le
permite hacer dicha adicion, no se contemplara adicionar el contrato de
este concesionario y, por tanto, se procedera con la adjudicacion del
resto de la flota adicional requerida por el Sistema MIO a través de otro
mecanismo legalmente prefijado para estos fines.

Que cabe resaltar que con la suscripcién del Otrosi nim. 7, las partes
definieron reestructurar el Contrato de Concesién con el fin de cumplir
con el concepto de Sostenibilidad contenido en el articulo 31 y 33 de la
Ley 1753 de 2015 y en la Circular Conjunta de los Masivos, motivo por el
cual, tras lograr una serie de acuerdos, suscribieron un contrato de
transacciéon en donde zanjaron todas sus diferencias, motivo por el cual,
a la fecha de suscripcién de este Otrosi de Adicidbn se encuentran
cumplidos y, el Concesionario, estd en condiciones econémicas vy
técnicas de cumplir con las obligaciones que aqui se acuerdan.

Que, para esta adicion, no se hace necesario determinar el nimero de
pequehos propietarios transportadores que deberian ser incluidos en la
estructura societaria del Concesionario, en la medida de que esta
obligacion obedecia las primero cinco (5) concesiones del Sistema MIO vy,
esta adicion se trata de una concesidn que ya cumplié con esta
obligacién.

Que de conformidad con todo lo anterior, se adicionara la Fleta de
Referencia de Unimetro con un total de sesenta y ocho (68) buses de
tipologia “complementario dual”.

Que la tarifa, férmula de pago mediante la cual se remunerara al
Concesionario por esta flota de adicién, las condiciones de aplicacion de
niveles de servicio y las caracteristicas técnicas de esta nueva tipologia,
obedecer] a lo estructurado por la Consultoria de Nueva Flota.

Que, a raiz de la presente adicion, se hace necesario actualizar el valor
de cobertura de los amparos de cumplimiento, pago de salarios y
prestaciones sociales, responsabilidad civil extracontractual, asi como en
valor de la clausula penal pecuniaria.

Que, con respecto al compromiso de reduccion de oferta, las partes
acordaron en el PARAGRAFO PRIMERQ de la seccion 3.48 del Otrosi
num. 7 al Contrato de Concesion que “En caso de que se adjudique a un
nuevo (o varios) concesionario(s) del Sistema MIO fa operacion de
fransporte de flota adicional a la de las Concesiones actuales, este (0s)
asumiran la obligacién de reduccion de la oferta remanente (...)". v
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2.1.58. Que a pesar de que en este caso no se trata de un “nuevo concesionario”
pero que igual se hace necesario culminar con la Reduccién de Oferta,
entre otras, para honrar la légica de “eliminacion de fa obligacion de
reduccion de oferta pendiente de cada Concesionario de la operacién de
transporte”, se hace necesario incluir la obligacion de Reduccion de
Oferta a este Otrosi de Adicion y acordar el nimero de autobuses del
transporte pablico colectivo y el plazo que el CONCESIONARIO tendra
para acreditar el cumplimiento de dicha obligacién.

2.1.59. Que, con respecto a lo no expresamente regulado en este Otrosi de
Adicion, se entendera aplicable todo lo previsto en el Contrato de
Concesion, sus otrosies, contratos modificatorios, anexos, apéndices etc.
(le., todos los documentos del Contrato de Concesién), vigente a la
fecha.

3. CLAUSULAS

3.1.  Adicidnese al Contrato de Concesién un total de sesenta y ocho (68}
Autobuses Complementarios Duales como Flota de Referencia Yy como
maximo (4) Autobuses Complementarios Duales como Flota de Reserva
sujefos a remuneracién.

PARAGRAFO PRIMERO: EI CONCESIONARIO podra vincular mas de cuatro
(4) Autobuses Complementarios Duales Como fiota de Reseva para mejorar los
indicadores de desemperio, pero solo se reconocera la remuneracién fijfa tanto
por provision como por oeracion para hasta setenta y dos (72) Autobuses.

PARAGRAFO SEGUNDO: Toda referencia que en el Contrato de Concesion o
en cualquier otro documento contractual se haga a la Flota de Referencia yala
Flota de Reserva del Contrato de Concesion, se debe entender como el nimero
que resulta de sumar la Flota de Referencia y la Flota de Reserva del Contrato
de Concesion original més la Flota de Referencia y la Filota de Reserva del
presente Otrosi de Adicion.

PARAGRAFO TERCERO: E£| CONCESIONARIO vincularé Ia flota contenida en
este Ofrosi de Adicion (i.e., deberad ser Flota disponible de acuerdo con lo
previsto en las definiciones del Contrato de Concesién), dentro de los nueve (9)
meses siguientes al perfeccionamiento del presente Otrosi de Adicién. Para
estos efectos, el CONCESIONARIO debera presentar antes def dia quince ( 15)
de febrero de 2019 una carta del fabricante de la Flota en la que declare, bajo la
gravedad de juramento, que ha acordado con el CONCESIONARIO las
condiciones financieras de pago de la totalidad de los Autobuses requeridos por
Metro Cali en este Otrosi de Adicién y que no hay ninguna condicién precedente
para la entrega de dichos Autobuses dentro del término previsto en el presente
Oftrosi de Adicion (ie., 9 meses desde el perfeccionamiento del Otrosi de
Adicion). Esta carta debera ir firmada por una persona que fenga representacion
legal del fabricante y, lo anterior, sera comprobado mediante la entrega de los
documentos de existencia y representacion legal del fabricante (aplicables segun
su domicilio social). Adicionalmente, esta carta deberé ir acompaiada de los
manuales producidos por el fabricante en donde conste que los Aufobuses que

|
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serian suministrados cumplen con fodas las exigencias técnicas y tecnoldgicas
previstas en el presente Ofrosi de Adicion.

PARAGRAFO CUARTO: Las condiciones y caracteristicas técnicas de la
tipologia  Aufobiis Complementario Dual que debera acreditar el
CONCESIONARIO para la vinculacién de la Flota prevista en este Otrosi de
Adicién se encuentran reguladas en el Anexo 1 a este Ofrosi de Adicion.

3.2. Adicionese el numeral 1.182 al prefacio del Contrato de Concesion,
sobre “Definiciones”, con el siguiente texto:

“1.182. Autobts Complementario Dual: Se enfiende por autobus
complementario dual, el vehiculo de un cuerpo, cuya capacidad nominal sea de
50 pasajeros y que puede cargar y descargar pasajeros tanto en las estaciones
de la red tro ncal como en los paraderos de la red de corredores pretroncales y
alimentadores”.

3.3. Adicidnese a la clausula 43 del Contrato de Concesién, sobre el
“Valor de los Derechos de Participacion del Concesionario por la
Flota referente y de Reserva actualmente vinculada”, el siguiente
texto:

La remuneracion al CONCESIONARIQ por la Flota adicional prevista en el Otrosi
de Adicion se hard de fa siguiente manera:

Teniendo en cuenta que el modelo de gestion que propone la Union Temporal
UT GP- SELFINVER EM&A donde se divide la remuneracion en provision y
operacion, se determiné la siguiente distribucién por cada uno de los factores
que componen el costo total, detallados en la siguiente tabla:

- Factor po
Provision Inversion en Flota Nueva Fija en Pesos por Mes
Costo Reduccion de Oferta
Costos Fijos Vehiculo
Gastos Administrativos
Operacién | Equipamiento Patios y Talleres Fija en pesos por Quincena
Costos Fijos Operacion
Nomina Operacional
Gastos Administrativos
Costos Variables Operaciéon | Variable en Pesos por Kilometro

La remuneracion fija por provision responde a la siguiente formulacion:
RCP,, = TMRPE,, * (NoRO,, —~ NoROPagoy,) + FDisp,, * Z:TMVP”,.l %* (NoVehCDt.m — NoVehCDPugo, )
[

Doénde:

RCP,,: Remuneracién fija del concesionario por provisién de flota en el
mes m. %

¥
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t: Corresponde a la tecnologia del vehiculo Complementario Dual, a
saber: diésel, gas natural vehicular o eléctrico.

m: Corresponde al mes a remunerar.

TMRP,y,: Tarifa de remuneracion mensual en el mes de pago m por cada
vehiculo de tranporte publico a someter a reduccién de oferta.

NoROy,: Cantidad de Certificados de reduccion oferta de vehiculos de
transporte publico expedidos con posterioridad a la firma def Otrosi de
Adicién, contados al mes m.

NoROPagoy,: Cantidad de Certificados de reduccién oferta de vehiculos
de transporte publico expedidos con posterioridad a la firma del Otrosi
que hayan sido remunerados al CONCESIONARIO por 144 o mas
meses, contados al mes m.

TMVP,,: Tarifa de remuneracion mensual del concesionario por provision

para un vehiculo de tipologia complementario dual de tecnologia t en el
mes de pago m.

NoVeh(D,,: Ndmero de vehiculos adicionales totales vinculados (fiota de

referencia + flota de reserva) de flota de tipologia complementario dual
con tecnologia t, contados al mes m.

NoVehCDPago,,,: Numero de vehiculos adicionales totales vinculados
(flota de referencia + flota de reserva) de flota de tipologia
complementario dual con tecnologia t que hayan sido remunerados al
CONCESIONARIO por 144 0 mas meses, contados al mes m.

FDisp,,: Factor de Disponibilidad def mes de remuneracién m.

NoVehCert )

D .
Zg=1min ( NoVehRefy.y, ' -
FDi = D -

Dénde:
b: Dias totales def mes m
d: Cada dia def mes m

NoVehCerty,,: Nimero de vehiculos adicionales vinnculados al
dia d del mes m con certificado de operacion vigente.

NoVehRef;,: Namero de vehiculos adicionales de referencia
vinculados alf dia d del mes m.

PARAGRAFO PRIMERO L as tarifas para la remuneracion fija por provisién se
actualizaran anualmente de la siguiente forma: )

4|

TMVP 450 = TMVPt,aﬁo—l *(1+ AIPCaﬁo—l) &; 1% é g
\
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Donde:

AIPCaz,-1: Variacion del indice Precio al Consumidor IPC certificada por
el DANE para el periodo comprendido entre enero y diciembre del afio
anterior al afio de ajuste.

PARAGRAFO SEGUNDO L as tarifas para la remuneracion fija por provision se
filan para el afio 2019 de comun acuerdo por las partes con los siguientes
valores:

TMRP;510 =51.065.253
TMV Pyieset 2010 =$6.217.162
TMVPyas2019 =$6.760.417
TMV Peectricozo1e =910.584.132

La remuneracion fija por operacién responde a la siguiente formulacion:

z TMVOF,

t

RCO, = FN§, * NoVehCD,
q q g

Dénde:

RCO4: Remuneracion fija del concesionario por operacion de flota en la
quincena gq.

t: Corresponde a la tecnologia del vehiculo Complementario Dual, a
saber: diésel, gas natural vehicular o eléctrico.

m: Corresponde al mes que pertenece la quincena a remunerar.
q: Corresponde a la quincena a remunerar.

TMVOF; p,: Tarifa de remuneracion fijia mensual del concesionario por
operacién para un vehiculo de ftipologia complementario dual de
tecnologia t en el mes m al que pertenece la quincena q.

NoVehCD, 4: Nimero de vehiculos adicionales totales adquiridos (flota de
referencia + flota de reserva) de flota de tipologia complementario dual
con tecnologia t, contados a la quincena g.

FNS,: Factor de Nivel de Servicio de la quincena g conforme al apéendice

3 del Otrosf Modificatorio 6 al Contrato de Concesion, calculado para los
vehiculos adicionales adquiridos por el CONCESIONARIO en el marco
del Otrosi de Adicion. S

;
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PARAGRAFO TERCERO Las tarifas para fa remuneracion fija por operacion se
actualizaran anualmente de la siquiente forma:

TMVOFt’aﬁO = TMVOFt,aﬁO—l * [1 + %IPCt * AIPCaﬁﬂ_i + %SMt * ASMaﬁo]
Donde:
AIPCys,4: Variacion del indice Precio al Consumidor IPC certificada por

el DANE para el periodo comprendido entre enero y diciembre del afio
anterior al ario de ajuste.

ASMgs,: Variacion del Salario Minimo decretado por el Gobierno Nacional
para el afio de ajuste.

PARAGRAFO CUARTO Las tarifas para la remuneracion fija por operacion se
fijan para el arfio 2019 de comun acuerdo por las partes con los sigujentes
valores:

TMVOFdiesel,ZOlQ =$1 1 1 1 9663
TMVOFgaS,2019 =$1 1 521 004
TMVOFEIECtT’iCO,ZOlQ z$1 2736586

PARAGRAFO QUINTO Los ponderadores de IPC y SM por tipologia se fijan de
comun acuerdo por las partes con la siguiente tabla:

Tecnologia %IPC %SM
diesel (acpm) 22 78
eléctrico 45 55
gas (gnv) 20 80

La remuneracion Variable por operacion responde a la siguiente formulacién:

RCV, = FNS, *  TKMCD, » KMCD,, +0.95 = TRMCD, , » KMVD,,
t

Dénde:

RCV,: Remuneracion variable del concesionario por operacién de flota en
la quincena q.

t: Corresponde a la tecnologia del vehiculo Complementario Dual, a
saber: diésel, gas natural vehicular o eléctrico.

q: Corresponde a la quincena a remunerar.

TKMCD.4: Tarifa de remuneracion variable por kilometro del
concesionario por operacion para un vehiculo de tipologia

complementario dual de tecnologia t en fa quincena q. 'y A (
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KMCD, ,: Kilémetros Comerciales programados y efectivamente
recorridos por los vehiculos adicionales adquiridos por el
CONCESIONARIO en el marco del Otrosi de Adicién, de tecnologia t, en
la quincena q.

KMVD, .: Kilometros en Vacio programados y efectivamente recorridos
por los vehiculos adicionales adquiridos por e/ CONCESIONARIO en el
marco del Otrosi de Adicion, de tecnologia t, en la quincena q.

FNS,: Factor de Nivel de Servicio de la quincena g conforme al apendice

3 del Otrosi Modificatorio 6 al Contrato de Concesion, calculado para los
vehiculos adicionales adquiridos por el CONCESIONARIO en el marco
del Otrosi de Adicion.

PARAGRAFO SEXTO Las tarifas para la remuneracion variable por operacion
por tecnologia se actualizaran anualmente de la siguiente forma:

TEMCDy 450 = TRMECD, 4561 * [1 + %E, * AEpanp—y + YLy * Migho—s + %Ny * ANpggo g + %M, * AMt,aﬁu—-l]

Donde:

AE; 450-1: Variacion a considerar en el precio del energético franscurrida
en el afio anterior al ajuste.

() Para el caso de Diesel (ACPM) se tomara como indice de
actualizacion el Precio méximo de venta en planta de abasto mas
transporte de planta de abasto a estacion de servicio, vigente para
la ciudad de Cali publicado por el Ministerio de Minas resolucion
82439 de 1998.

(i} Para el caso de GNVC los indicadores de precio que publiguen
priorizando en su orden: la Unidad de Planeacion Minero
Energetica (UPME), la plataforma Concentra Inteligencia en
Energia (www.concentra.co), la Asociacion Colombiana de Gas
Naturak (www.naturgas.com.co), para la ciudad de Cali.

(iii) Para el caso de la energia Precio promedio de la energia transada
en contratos en Pesos/Kwh en el ditimo dia del mes publicado por
XM.

AL; gro-: Variacion de “Aceites fubricantes, disolventes y otros fuera de
refineria” (o aquel que lo sustituya) para el afio anterior al agjuste,
tomando como indice de actualizacion el indice IPP asociado a dicha
cuenta publicado por el DANE (IPP, Anexos, Oferta Interna, COD 33380
Aceites lubricantes de petrélec y aceites de minerales bituminosos,
diferentes de aceites pesados de petrofec).

>t
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ANy q0-1t Variacion de “Llantas y neumaticos de caucho” (o aquel que o
sustituya), para el afio anterior al ajuste, tomando como indice de
actualizacion el indjce IPP asociado a dicha cuenta publicado por el
DANE (IPP, Anexos, Oferta Interna, COD 36100 [lantas de caucho %
neumaticos (cémaras de aire)).

AMy 0501 Variacion de “Vehiculos automotores de pasajeros utilizados
para transportes publicos” (0 aquel que lo sustituya), para el afic anterior
al ajuste, fomando como indice de actualizacién el indice IPP asociado a
dicha cuenta publicado por el DANE (IPP, Anexos, Oferta Interna, COD
49112 Vehiculos automotores de pasajeros utilizados para transportes
publicos}.

PARAGRAFO SEPTIMO Las tarifas para la remuneracion variable por operacion
se fijan para el afio 2019 de comun acuerdo por las partes con los siguientes
valores:

TKMCDyieser, 2010 =$1.627

TKMCDQG.S,ZOlg =$1 61 1
TKMCDeIectrico,ZOlg =$1.113

PARAGRAFO OCTAVO Los ponderadores por tipologia se fijan de comun
acuerdo por las partes con la siguiente tabla;

Tecnologia %E Yol %N %M
diesel (acpm) 54 3 6 37
Eléctrico 64 0 8 28
gas (gnv) 55 3 5 37

3.4. Incliyase un PARAGRAFO CUARTO al numeral 58.2. de la clausula
58 del Contrato de Concesién, sobre el cumplimiento del
“Compromiso de Reduccion de Oferta de Transporte Publico
Colectivo”, asi:

“PARAGRAFO CUARTO: En la medida de que el nimero de Autobuses del
Transporte Publico Colectivo pendientes de reducir es setecientos siete (707) v
que el total de nueva Flota que entrara al Sistema MIO sera trescientos setenta 4
siete (377) Autobuses, el CONCESIONARIO debera reducir un total de ciento
veintiseis (126) Autobuses del Transporte Publico Colectivo, es decir, debera
reducir 1,8 Autobuses del Transporte Publico Colectivo por cada Aufobus
Complementario Dual de referencia que vincule al Sistema MIO de acuerdo con
la clausula 3.1 del Otrosi de Adicion.

£l CONCESIONARIO tendra, como prevee el Contrato de Concesion, un plazo
de 4 meses contados a partir de fa cancelacién de las Empresas de Transporte \%
Publico Colectivo o Tarjetas de Operacién de Autobuses del Transporte Publico&/ {{
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Colectivo que realice la Secretaria de Movilidad como consecuencia de la
vinculacién de los Autobuses Complementarios Duales de Referencia previstos
en la clausula 3.1 del Otrosi de Adicién, hasta lograr curnplir con la totafidad de
la reduccion de oferta de los Autobuses indicados en este PARAGRAFO
CUARTO.

3.5. Adicionese la fipologia de Autobuis Complementario Dual a los
cuadros contenidos en la clausula 66.1, sobre la “Exclusion de
Autobuses del Sistema MIO”, asi:

“66,1. Haber recorrido un niamero de kildmetros superior o tener un tiempo de
operacién regular superior a lo establecido en la tabla siguiente, para cada uno
de los tipos de autobuses que conforman la Flota. Este kilometraje sera el
resultante de la medicion por oddémetro, a partir del inicio de la etapa de
operacion regular para la Flota vinculada antes del dfa doce (12) de junio de
2010; y, para el resto de Flota (i.e., vinculada después del dia 12 de junio de
2010), desde la expedicion de su tarjeta de operacion:

TIPO DE KILOMETROS TIEMPO MAXIMO
AUTOBUS MAXIMOS
Articulados 1.400.000 20 afios
Padrones 1.100.000 17 afos
Complementarios 1.000.060 15 afios
Compéirgg;tarios 1.000.000 15 afios

i) En este caso sera obligatorio para el CONCESIONARIO proceder a la
desintegracién fisica de los respectivos Autobuses Articulados,
Padrones, Complementarios o Complementarios Duales, asumiendo
fodos los costos y riesgos que se deriven de este procedimiento. De
la misma manera al finalizar la Etapa de Operacion Regulfar, el
CONCESIONARIO, procedera, previa autorizacion de Metro Cali
S.A., a la desintegracion fisica de los Autobuses vinculados al
Sisterna MIO, asumiendo todos los costos y riesgos que se deriven
de este procedimiento, que hayan cumplido el ochenta por ciento
(80%) o més de la condicion de la tabla del presente numeral. En
caso contrario se procederé conforme al procedimiento de reversion
establecido en el presente Contrato de Concesion.

ii} Para efectos del presente Contrato de Concesién, se considerara que
cada autobis usado en el sistema de transporte colectivo actual de la
ciudad de Santiago de Cali que sea incorporado por el
CONCESIONARIO al Sistema MIO, ha recorrido cien mil (100.000)
kilometros por cada afio, o la cantidad de kilémetros proporcional a la |
fraccién de afo, a partir de la fecha de expedicion de la tarjeta inicial
de propiedad, hasta la fecha de vinculacién al Sistema MIO. A partir
de este kilometraje recorrido, se adicionara el kilometraje resultante
en la operacién dentro del Sistema MIO para la aplicacion de /a tabla
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contenida en este numeral.

i) Una vez los vehiculos lleguen al siguiente kilometraje, resuftante de Ia
medicién por oddmefro a partir de la expedicién de su tarjeta de

operacion:

Tipo de Autobis Kilometros maximos
Articulados 1.100.000

Padrones 850.000
Complementarios 650.000
Complementarios Duales 650.000

El CONCESIONARIO deberé acreditar ante Metro Cali S.A., dentro
de los setenta y cinco (75) dias siguientes, mediante certificacion de
un tercero idéneo (i.e., el proveedor del chasis o un tercero que este
avale, el proveedor de la carroceria o un tercero que este avale, o un
audftor experto, avalado por cualquier ente certificador de normas
técnicas relacionadas), que los vehiculos fueron sometidos af
mantenimiento preventivo, correctivo y/o “Overhaul”, en la cual conste
que el funcionamiento de los vehiculos se encuentra adecuado %
cumple en su fotalidad con los términos exigidos en el presente
Contrato de Concesion, el protocolo correspondiente y la vida tif
prevista en el primer cuadro indicado anteriormente. Asimismo, la
certificacion debe indicar que los mismos cumplen con condiciones de
seguridad para los usuatios.

iv) En el apéndice “Overhaul” se describird de manera general dicho
protocolo de “Overhaul’, con los parametros generales necesarios
para garantizar el adecuado cumplimiento del servicio y la seguridad
de los usuarios. La operatividad def protocolo se instrumentara en el
Manual de Operaciones y en este marco, el comité de operadores
podréa presentar recomendaciones a Metro Cali S.A.”

PARAGRAFO: En caso de que el denominado “Overhaul” sea realizado con
anterioridad a los kilémetros indicados en la tabla anterior (ie., si el
CONCESIONARIO define hacer dicho procedimiento antes de flegar al méaximo
de kilbmetros acordados), no tendré que acreditar nuevamente dicho “Overhaul”
una vez llegue al kilometlraje antes sefialado, siempre que el proveedor emita
una certificacién en la que indique que, con ese “Overhaul”. la Flota puede
cumplir con la extension de la vida atil antes establecida.

3.6. Incliyase al Contrato de Concesién una nueva multa dentro de la
clausula 95 “Multas Relacionadas con las Obligaciones de Caracter
Institucional, Administrativo o Ambiental del Concesionario”, en los

siguientes términos: s
v D
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“Por cada dia que pase contado desde los nueve (9) meses siguientes al
perfeccionamiento del presente Otrosi de Adicion, sin gue el CONCESIONARIO
tenga como Flota disponible (de conformidad con la definicién contenida en la
definicién 1.179 del Contrato de Concesion), la totalidad de la nueva flota
acordada en el presente Ofrosi de Adicion (i.e., 68 Complementarios Duales
como Flota de referencia y al menos 3 Complementarios Duales como Flota de
reserva), se causaré una multa equivalente a veinticinco (25) salarios minimos
mensuales legales vigentes.”

3.7. Modifiquese la clausuia 102 sobre Valor Asegurado de la Garantia de
Cumplimiento, unicamente en lo que respecta al cuadro sobre el
valor asegurado de cobertura de cumplimiento expresado en
doélares de Estados Unidos de América y a los sublimites de la
cobertura, lo cual quedara de la siguiente manera:

(...)

Valor asegurado cobertura de cumplimiento expresado en ddlares de los
Estados Unidos de Ameérica:

CONCESION DE ETAPA ETAPA DE ETAPA DE
OPERACION | PREOPERATIVA | OPERACION REVERSION Y
REGULAR RESTITUCION
Concesién No. 1| US $5.700.000 | US $3.400.000 US $3.400.000

Concesion No. 2 S $ 5.100.000 US $ 3.100.000 US § 3.100.000

Concesion No. 3| US $ 4.600.000 US § 2.100.000 US $ 2.100.000

Concesién No. 4| US $ 4.200.000 S $2.800.000 US §2.800.000

Los sublimites de la cobertura empleados para la nueva tipologia Autobus
Complementario Dual seran idénticos a los previstos en esta clausula 102 para
la tipologia Autobas Complementario.

3.8. Modifiquese 1a Clausula 103 sobre Valor de la Cobertura de Pago de
Salarios, Prestaciones Sociales e Indemnizaciones Laborales
Asegurado de la Garantia de Cumplimiento, unicamente en lo que
respecta al cuadro sobre el valor asegurado de cobertura de
cumplimiento expresado en dolares de Estados Unidos de América,
la cual quedara de la siguiente manera:

A-\
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()

Cobertura de Salarios y Prestaciones Sociales, expresado en Délares de
Estados Unidos de América:

CONCESION |VALOR ASEGURADO

Concesién No. 1 US § 900.000

Concesién No. 2 US 8 800.000

Concesion No. 3 US 3 550.000

Concesién No. 4 US $ 700.000

3.9. Modifiquese la Clausula 104 sobre Responsabilidad Civil
Extracontractual, Gnicamente en lo que respecta al cuadro sobre el
valor asegurado de cobertura expresado en délares de Estados
Unidos de América, la cual quedara de la siguiente manera:

CONCESION DE OPERACION| VALOR ASEGURADO
R.C.E.
Concesion No. 1 US § 4.500.000
Concesién No.2 US § 4.000.000
Concesion No. 3 US § 2.800.000
Concesion No. 4 US ¥ 3.600.000

3.10. Adiciénese la Clausula 134 BIS sobre la Etapa de Reversion y
Restitucion del Contrato con el siguiente texto que incluye la nueva
tipologia Autoblis Complementario Dual: &
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En caso de que a la fecha de terminacion de la Etapa de Operacién Regular del
Contrato de Concesion los Autobuses del CONCESIONARIO cuenten con. i) una
vida atil mayor al veinte por cienfo (20%) de acuerdo con lo establecido en ef
numeral i) de la Clausula 66 del Contrato; i) Certificado de Operacion vigente a
la fecha de terminacién de la Etapa de Operacion Regular del Contrato de
Concesién y, iii) que en el uftimo afio no haya tenido suspendido el Certificado
de Operacion por mas de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a
menos que hubiera sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e.,
por no imputables al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobls
por problemas legales desencadenados por accidentes de fransito,
incumplimiento del Protocolo Tecnoldgico por parte del Concesionario def SIUR,
inoperatividad prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas
o tiempos prolongados de importacion de repuestos necesarios para la
correccion de falfas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos
al proveedor a mas tardar veinte (20) dias calendario posteriores al incidente), el
CONCESIONARIO, en el Procedimiento y Plazo de la Liquidacion del Contrato
de Concesion, recibira (por parte de Metro Cali o del nuevo concesionario de
transporte del Sisterna MIO o def sistema de transporte que fenga la ciudad de
Santiago de Cali), el valor residual por vehiculo que resufte de la siguiente
férmula:

A P C D
VS;= () ValArty; + ¥ ValPady;+ ) ValComg;+ ) ValDualy))
c=1 d=1

a=1 p=1
Donde:
j: Corresponde a cada Concesionario de la Operacién de Transporte
a: Corresponde a cada uno de los autobuses articulados del Concesionario §

que cuenten con una vida Util mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo con fo
establecido en el numeral i} de la Clausula 66 del Contrato, que cuenten con
Cerlificado de Operacion vigente a la fecha de fterminacion de fa Etapa de
Operacion Regular del Contrato de Concesion y que en ef dlfimo afio no haya
tenido suspendido el Certificado de Operacion por mas de noventa (90) dias no
necesariamente consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no
imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO
se entiende inoperatividad del Autobds por problemas legales desencadenados
por accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnologico por parte
del Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que fos mismos

hayan sido pedidos af proveedor a més tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente).

A: Corresponde al menor valor entre los autobuses articulados de referencia
del Concesionario | mds un cinco por ciento (5%) de reserva y la totalidad de
autobuses articulados del Concesionario f que cuenten con una vida util mayor al
veinte por ciento (20%) de acuerdo con lo establecido en el numeral i) de la
Clausula 66 del Contrato, que cuenten con Certificado de Operacion vigente a la ;
fecha de terminacion de la Etapa de Operacion Regqular del Contrato de
Concesion y que en el Ultimo afio no haya tenido suspendido ef Certificado de
Operacion por mas de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a

| A
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menos que hublera sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e.,
por no imputables al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobis
por problemas legales desencadenados por accidentes de transito,
incumplimiento del Protocolo Tecnoldgico por parte del Concesionario def SIUR,
inoperatividad prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas
o fiempos prolongados de importacion de repuestos necesarios para la
correccion de fallas o reparaciones, siempre que fos mismos hayan sido pedidos
al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

D! Corresponde a cada uno de los autobuses padrones del Concesionario i
gue cuenten con una vida Gtil mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo con lo
establecido en el numeral i) de la Cldusula 66 del Contrato, que cuenten con
Certificado de Operacion vigente a la fecha de terminacion de Ja Etapa de
Operacion Regular del Contrato de Concesion y que en el dlfimo afio no haya
tenido suspendido el Certificado de Operacién por méas de noventa (90) dias no
hecesariamente consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no
imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO
se entiende inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados
por accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnologico por parte
del Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacién de repuestos
necesarios para fa correccién de fallas o reparaciones, siempre que fos mismos
hayan sido pedidos al proveedor a més tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente}.

P: Corresponde al menor valor entre los autobuses padrones de referencia
del Concesionario j méas un cinco por ciento (6%) de reserva y la fotalidad de
autobuses padrones del Concesionario j que cuenten con una vida dtil mayor al
viente por ciento (20%) de acuerdo con lo establecido en el numeral i) de la
Clausula 66 del Contrato, que cuenten con Certificado de Operacién vigente a la
fecha de terminacion de la Etapa de Operacion Regular del Contrato de
Concesibn y que en el Uitimo afio no haya tenido suspendido ef Certificado de
Operacion por mas de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a
menos que hubiera sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e.,
por no imputables al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad def Autobis
por problemas legales desencadenados por accidentes de transito,
incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte del Concesionario del SIUR,
inoperatividad prolongada def vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas
o tiempos prolongados de importacién de repuestos necesarios para la
correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos
al proveedor a més tardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

c: Corresponde a cada uno de Jos autobuses complementarios del
Concesionario j que cuenten con una vida atil mayor al veinte por ciento {20%)
de acuerdo con lo establecido en el numeral i) de la Cléusula 66 del Contrato,
que cuenten con Certificado de Operacién vigente a la fecha de terminacion de
la Etapa de Operacion Regular del Contrato de Concesién ¥ que en el dltimo afio
no haya tenido suspendido ef Certificado de Operacion por mas de noventa (90)
dias no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no
imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO
se entiende inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados
por accidentes de fransito, incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte:g/ <(
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del Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacién de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente).

C: Corresponde al menor valor entre los autobuses complementarios de
referencia del Concesionario j mas un cinco por ciento (5%) de reserva y la
totalidad de autobuses complementarios del Concesionario j que cuenten con
una vida util mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo con lo establecido en el
numeral i) de la Clausula 66 del Contrato, que cuenten con Certificado de
Operacion vigente a la fecha de terminacion de la Etapa de Operacion Regular
del Contrato de Concesion y que en el dltimo afio no haya tenido suspendido el
Certificado de Operacion por mas de noventa (90) dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte del
Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandélicos, asonadas o tiempos prolongados de importacién de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que 08 mismos

hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente),

d: Corresponde a cada uno de los aufobuses complementarios Duales del
Concesionario j que cuenten con una vida atil mayor al veinte por ciento (20%)
de acuerdo con lo establecido en el numeral i) de la Clausula 66 del Contrato,
que cuenten con Certificado de Operacion vigente a la fecha de terminacién de
la Etapa de Operacion Regqular del Contrato de Concesidn y que en el altimo afio
no haya tenido suspendido el Certificado de Operacion por mas de noventa (90)
dias no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no
imputables al CONCESIONARIOQ (ie., por no imputables al CONCESIONARIO
se entiende inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados
por accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnologico por parte
del Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos profongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos

hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente).

D: Corresponde al menor valor entre fos autocbuses complementarios Duales
de referencia del Concesionario j mas un cinco por ciento (5%) de reserva y la
totalidad de autobuses complementarios del Concesionario j que cuenten con
una vida atif mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo con lo establecido en ef
numeral i) de la Clausula 66 del Contrato, que cuenten con Certificado de
Operacién vigente a la fecha de terminacion de la Etapa de Operacién Regular
del Contrato de Concesion y que en el dltimo afio no haya tenido suspendido ef
Certificado de Operacién por mas de noventa (90} dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al*
CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnoldgico por parte gel
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Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccién de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a més tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente),

VS; o Corresponde al valor de salvamento de la flota del Concesionario j de
acuerdo con lo establecido en la Clausula 134 del presente Contrato.

ValArt, ;: Corresponde al valor del autobiis articulado a del Concesionario J
definido de la siquiente manera:

. i IPC,, Kmrecorridos, ;
Valdrt, ; = (ValChasis,; + ValCarroceria, ;) * 1., (1 - Vida Gtil K,
ValPad, ;: Corresponde al valor del autobus padrén p del Concesionario i
definido de la siguiente manera:

) ) IPC,, Kmrecorridos,
ValPady, ; = (ValChasis,,; + ValCarroceriay ;) » iPC,, (= K

ValClm.;:  Corresponde al valor del autobis complementario ¢ del
Concesionario j definido de la siguiente manera:

IPC,, Kmrecorridos,. ;
ValC ; = (ValChasis, ; + ValCarroceria,. ;) » — - 2
omy,; = (ValChasis,; + ValCarroceria, ;) » TPC, * Vida Geil K,

ValDualy;:  Corresponde al valor del autobis complementario Dual d del
Concesionario j definido de la siguiente manera:

IPC,, 1 Kmrecorridos, ;
D — * —
IPCin'j ( Vida atil Kmd,j

ValDualy; = (ValChasis, ; + ValCarroceriay ;) «

Donde:

ValChasis,;: Corresponde al valor del chasis en pesos colombianos del
articulado a del Concesionario | contenido en la correspondiente factura. Si la
factura llegase a ser en alguna otra moneda, se convertira a pesos colombianos
utilizando la tasa de cambio reportada por el Banco de Ia Republica para la fecha
estipulada en la correspondiente factura.

ValCarroceria, ;: Corresponde al valor de la carroceria en pesos
colombianos del articulado a del Concesionario j contenido en la correspondiente
factura. Sila factura llegase a ser en alguna ofra moneda, se convertira a pesos
colombianos utilizando la tasa de cambio reportada por ef Banco de la Repdblica
para la fecha estipulada en la correspondiente factura.

Kmrecorridos, ;. Corresponde al mayor valor entre el niimero de kildmetros

medido por la plataforma tecnolégica del Sistema MIO y el ndmero de kildmetros
medidos por odémetro del articulado a del Concesionario ;@/
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Vida 0til Kmg ! Para el articulado a del Concesionario j que no haya
obtenido el Certificado de Operacion con acreditacion del proceso de Over Haul
corresponde a los kildmetros maximos para la tipologia Articulado relacionados
en la Tabla del numeral iii) del numeral 66.1 de la clausula 66. Para el articulado
a del Concesionario j que haya obtenido el Certificado de Operacion con
acreditacion del proceso de overhaul corresponde a los kilometros méaximos para
la tipologia Articulado relacionados en la Tabla del numeral 66.1 de fa clausula
66.

ValChasisy, ;- Corresponde al valor del chasis en pesos colombianos del padron
p del Concesionario | contenido en la correspondiente factura. Si la factura
llegase a ser en alguna otra moneda, se convertira a pesos colombianos
utilizando la tasa de cambio reportada por el Banco de la Reptblica para la fecha
estipulada en la correspondiente factura.

ValCarroceriay ;. Corresponde al valor de la carroceria en pesos
colombianos del padrén p del Concesionario j contenido en la correspondiente
factura. Sila factura llegase a ser en alguna ofra moneda, se converlira a pesos
colombianos utilizando la tasa de cambio reportada por el Banco de la Republica
para fa fecha estipulada en la correspondiente factura.

Kmrecorridosy ;: Corresponde al mayor valor entre el numero de kifdmetros

medido por la plataforma tecnolégica del Sistema MIO y el niimero de kilometros
medidos por odometro del padrén p del Concesionario J.

Vida atil Kmy, ;. Para ef padrén p del Concesionario j gue no haya obtenido
el Certificado de Operacion con acredifacion del proceso de overhaul
corresponde a los kilémetros méximos para la tipologia Padrén relacionados en
fa Tabla del numeral iii) del numeral 66.1 de la clausula 66. Para ef padrén p del
Concesionario j que haya obtenido el Certificado de Operacién con acreditacion
del proceso de overhauf corresponde a los kilémetros maximos para la tipologia
Padron relacionado en la Tabla del numeral 66.1 de la Cldusula 66,

ValChasis. ;. Corresponde al valor del chasis en pesos colombianos del

complementario ¢ del Concesionario j contenido en la correspondiente factura. Si
la factura flegase a ser en alguna ofra moneda, se convertird a pesos
colombianos utilizando la tasa de cambio reportada por el Banco de fa Republica
para la fecha estipulada en la correspondiente factura.

ValCarroceriag;: Corresponde al valor de [la carroceria en pesos
colombianos del complementario ¢ del Concesionario j contenido en la
correspondiente factura. Si la factura llegase a ser en alguna otra moneda, se
convertira a pesos cofombianos utilizando la tasa de cambio reporfada por el
Banco de fa Republica para la fecha estipuladia en la correspondiente factura.

KmrecOrridos.;:  Corresponde al mayor valor entre el nimero de kilometros

medido por la plataforma tecnologica del Sistema MIO y el nimero de kildmetros
medidos por odémetro del complementario ¢ def Concesionario j.

Vida Gtil Kmg;: Para el complementario ¢ del Concesionario j que no haya
obtenido el Certificado de Operacion con acreditacion del proceso de overhaul

corresponde a los kildmetros maximos para la tipologia Complementario Z\

[4
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refacionados en la Tabla del numeral i) del numeral 66.1 de la clausula 66. Para
el complementario ¢ del Concesionario j que haya obtenido el Certificado de
Operacion con acreditacién del proceso de overhaul corresponde a los
- kilometros méximos para la tipologia Complementario relacionado en la Tabla
del numeral 66.1 de la Cldusula 66.

ValChasis; ;- Corresponde al valor def chasis en pesos colombianos del
complementario Dual d del Concesionario j contenido en Ia correspondiente
factura. Si fa factura llegase a ser en alguna otra moneda, se convertira a pesos
colombianos utilizando la tasa de cambio reportada por el Banco de Ia Republica
para la fecha estipulada en la correspondiente factura.

ValCarroceriagy j: Comresponde al valor de /la carroceria en pesos
colombianos del complementario Dual d del Concesionario i contenido en la
correspondiente factura. Si la factura llegase a ser en alguna otra moneda, se
convertira a pesos colombianos utilizando la tasa de cambio reportada por el
Banco de la Repiblica para la fecha estipulada en Ia correspondiente factura.

Kmrecorridos, ;.  Corresponde al mayor valor entre el nimero de kilémetros

medido por la plataforma tecnologica del Sistema MIO y el ndmero de kilémetros
medidos por odémetro del complementario Dual d del Concesionario 3

Vida atil Kmg ;: Para el complementario Dual d del Concesionario J que no
haya obtenido el Certificado de Operacién con acreditacién del proceso de
overhaul corresponde a los kildmetros méximos para la tipologia
Complementario Dual relacionados en la Tabla del numeral iii} del numeral 66.1
de la clausula 66. Para el complementario Dual d del Concesionario f que haya
obtenido el Certificado de Operacién con acreditacién del proceso de overhauf
corresponde a los kilémetros maximos para la tipologia Complementario Dual
relacionado en la Tabla del numeral 66.1 de la Clausula 66.

IPCig ;- Corresponde al indice de precios al consumidor de la serie de
empalme publicada por el DANE para el Mes en el cual se emitié el Certificado
de Operacion por parte de Metro Cali para el articulado a, del concesionario J

IPCyy ;- Corresponde al indice de precios al consumidor de fa serie de

empalme publicada por el DANE para el Mes en el cual se emitio el Ceriificado
de Operacion por parte de Metro Cali para el padrén p, del concesionario J

IPC; . - Corresponde al indice de precios al consumidor de Ia serie
de empalme publicada por el DANE para el Mes en ef cual se emitié ol

Certificado de Operacién por parte de Metro Cali para el complementario ¢, def
concesionario §.

IPCiy;: Corresponde al indice de precios al consumidor de la serie de
empalme publicada por el DANE para el Mes en el cual se emitié el Certificado

de Operacién por parte de Metro Cali para el complementario Dual d, del
concesionario J.

IPC,,: Corresponde al indice de precios al consumidor de la serie de empalme
publicada por el DANE para e/ Mes en ef cual se termina Ja etapa de Operacion
Regular del contrato. A

A
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PARAGRAFO PRIMERO: Para los Autobuses que hayan tenido cancelacion del
Certificado de Operacién o que cuenten con una vida dtil menor o igual al 20%
de acuerdo con lo establecido en el numeral i) de la Clausula 66 del Contrato,
serd obligatorio para e/ CONCESIONARIO proceder a la desintegracion fisica de
fos respectivos Autobuses Articulados, Padrones, Complementarios ©
Complementarios Duales, asumiendo todos los costos y riesgos que se deriven
de este procedimiento.

PARAGRAFO SEGUNDO: Para los Autobuses que cuenten con Certificado de
Operacion vigente a la fecha de terminacion de la Etapa de Operacion Regular
del Contrato de Concesion y que en el ultimo afio haya tenido suspendido el
Certificado de Operacion por mds de noventa (90) dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (ie., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Aufobis por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnolbgico por parte del
Concesionario del SIUR, inoperatividad profongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que fos mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas fardar 20 dias calendario posteriores al
incidente), Metro Cali podra ejecutar la reversion de dichos autobuses a cero
pesos (COP 0) o soficitar al CONCESIONARIQ proceder con la desintegracion
fisica de los respectivos Autobuses Articulados, Padrones, Complementarios o
Complementarios Duales, asumiendo todos los cosfos y riesgos que se deriven
de este procedimiento.

PARAGRAFO TERCERO: El reconocimiento del valor de salvamento estara
limitado a la cantidad de autobuses de referencia por tipologia mas un cinco por
cienfo (5%) de reserva. En caso de que la totalidad de Autobuses que cuentesn
con una vida ttil mayor al 20% de acuerdo con fo establecido en el numeral i) de
la Clausula 66 del Contrato, cuenten con Certificado de Operacién vigente a la
fecha de terminacion de la Etapa de Operacion Regular del Contrato de
Concesion, en el difimo afio no haya tenido suspendido el Certificado de
Operacion por mas de noventa (90} dias no necesariamente conseculivos, a
menos que hubiera sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (ie.,
por no imputables al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobis
por problemas legales desencadenados por accidentes de transito,
incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte del Concesionario del SIUR,
inoperatividad prolongada del vehiculo producto de acfos vandalicos, asonadas
o tiempos prolongados de importacion de repuestos necesarios para la
correccion de faflas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos
af proveedor a mas tardar 20 dias cafendario posteriores al incidente); y superen
la cantidad de autobuses de referencia por tipologia mas un cinco por ciento
(5%) de reserva, Meltro Cali definira a cuales vehiculos de la tipologia que
cumplan con estas condiciones se les reconocera valor de salvamento hasta
completar una cantidad de vehiculos con valor de salvamento reconocido igual al
limite establecido y, con respecto a los demas vehiculos, decidira cuales
revertira a cero pesos (COP 0) o solicitaréd al CONCESIONARIO proceder con la’
desintegracion fisica, asumiendo todos los costos y riesgos que se deriven de
esfe procedimiento. ;},

L
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~3.11. Adicionese a la Clausula 135 relativa al Procedimiento y Plazo de la

Liquidacién del Contrato el siguiente texto que incluye la nueva
tipologia Autobiis Complementario Dual:

“135. El presente Contrato de Concesioén seré liquidado en un plazo maximo de
cuatro (4) meses, contados desde la terminacion de la Etapa de Reversion y
Restitucién.

Las partes aceptan que dentro de los montos que resulten de Ia aplicacion de fas
de las formulas incluidas en los siguientes incisos, se entienden incluidas las
indemnizaciones mutuas por concepto de todo perjuicio derivado de [a
terminacion anticipada del Contrato, incluyendo pero sin limitarse a dafio
emergente, lucro cesante, perjuicios directos e indirectos, presentes y futuros,
perdidas o interrupciones en los negocios, y otros similares.

La liquidacién se llevard a cabo mediante la suscripcion de un acta por parte de
los contratantes en la que se estableceran las sumas u obligaciones que resulten
de la siguiente formula:

» En caso en que ocurra la terminacion anticipada del Contrato por catsas
imputables al CONCESIONARIO de acuerdo con lo previsto en Ja
Clausula 121, se causaran los pagos entre las partes gue resulten de fa
siguiente férmula:

A P [4 D
VLo, = (z Valdrt,; + Z ValPad, ; + Z ValCom, ; + Z ValDualy ) = 80% — M; — CP;
a=1 = =1

c=1

Donde:

j: Corresponde a cada Concesionario de Ia Operacion de
Transporte.

V8o, - Corresponde al valor de liquidacién del presente Contrato del

concesionario j cuando la terminacion del contrato se produce por causas
imputables al concesionario j.

a: Corresponde a cada uno de los Autobuses articulados del
concesionario j que el dia en que se declare la Terminacién Anticipada del
Contrato: cuenten con una vida Gtif mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo
con lo establecido en el numeral i) de la Clausula 66 del Contrato; cuenten con
Certificado de Operacion; y que en el Gitimo afio no haya tenido suspendido ef
Certificado de Operacién por méas de noventa (90) dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (ie., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobus por problemas legales desencadenados por
accidentes de transifo, incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte del
Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandélicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuesfos
hecesarios para la correccién de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

A: Corresponde a la totalidad de Autobuses articulados del

concesionario j que el dia en que se declare la Terminacién Anticipada dﬁ, ((

&
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Contrato: cuenten con una vida Gtil mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo
con lo establecido en el nurneral i} de la Clausufa 66 del Contrato, cuenten con
Certificado de Operacion; y que en el ditimo afio no haya tenido suspendido el
Certificado de Operacion por méas de noventa (90) dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (ie., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobus por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte del
Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

D Corresponde a cada uno de los Autobuses padrones del
concesionario | que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada def
Contrato: cuenten con una vida Gtil mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo
con lo establecido en el numeral i) de la Clausula 66 def Contrato; cuenten con
Certificado de Operacion; y que en el dltimo afio no haya tenido suspendido ef
Certificado de Operacion por mdas de noventa (90} dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autoblis por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento del Protocofo Tecnoldgico por parte del
Concesionario del SIUR, inoperatividad profongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a méas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

P: Corresponde a la fotalidad de Autcbuses padrones del
concesionario j que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada del
Contrato: cuenten con una vida dtif mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo
con lo establecido en el numeral i) de la Clausula 66 del Contrato, cuenten con
Certificado de Operacion; y que en ef (ltimo aflo no haya tenido suspendido ef
Certificado de Operacion por mas de noventa (90) dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobls por problemas legales desencadenados por
accidentes de trénsito, incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte del
Concesionario def SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandélicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccién de fallas o reparaciones, siempre que [0s mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

c: Corresponde a cada uno de los Autobuses complementarios del
concesionario | que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada d
Contrato: cuenten con una vida atil mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo
con lo establecido en el numeral i) de la Clausula 66 del Contrato, cuenten con
Certificado de Operacion; y que en el dltimo afio no haya tenido suspendido ef >
Certificado de Qperacion por mas de noventa (90) dias no necesariamente A

° 7
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consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobtis por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte def
Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

C: Corresponde a la totalidad de Autobuses complementarios del
concesionario j que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada def
Contrato: cuenten con una vida Gtil mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo
con lo establecido en el numeral i) de la Cldusula 66 del Contrafo; cuenten con
Certificado de Operacion; y que en ef ditimo afio no haya tenido suspendido el
Certificado de Operacién por més de noventa (90) dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables al
CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnolégico por parte del
Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos profongados de importacién de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

d: Corresponde a cada uno de los Autobuses complementarios
Duales del concesionario j que el dia en que se declare la Terminacidn
Anticipada del Contrato: cuenten con una vida atil mayor al veinte por ciento
(20%) de acuerdo con lo establecido en el numeral i} de la Clausula 66 del
Contrato; cuenten con Certificado de Operacion; y que en el dftimo afio no haya
tenido suspendido el Certificado de Operacién por méas de noventa (90) dias no
necesariamente consecutivos, a menos que hubiera sido por caisas no
imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO
se entiende inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados
por accidentes de transito, incumplimiento del Protocolo Tecnoldgico por parte
del Concesionario def SIUR, inoperatividad profongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacién de repuestos
necesarios para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que fos mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

D: Corresponde a la totalidad de Autobuses complementarios Duales
del concesionario j que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada del
Contrato: cuenten con una vida Gtil mayor al veinte por ciento (20%) de acuerdo
con lo establecido en el numeral i) de la Clausula 66 del Contrato; cuenten con
Certificado de Operacion; y que en el dltimo afio no haya tenido suspendido ef
Certificado de Operacion por mas de noventa (90) dias no necesariamente
consecutivos, a menos que hubiera sido por causas no imputables af
CONCESIONARIO (i.e., por no imputables al CONCESIONARIO se entiende
inoperatividad del Autobis por problemas legales desencadenados por
accidentes de transito, incumplimiento def Protocolo Tecnologico por parte del

Vi
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Concesionario del SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de
actos vandalicos, asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos
necesarios para la correccién de fallas o reparaciones, siempre que los mismos
hayan sido pedidos al proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al
incidente)

CP; : Corresponde al valor de la Clausula Penal del concesionario j
contenido en fa clausula 145 de Contrato de Concesion.

M;: Corresponde al valor de las mulftas en firme impuestas al

Concesionario hasta el momento de terminacion del Contrato de Concesion que
no hubieren sido descontadas en los traslados efectuados hasta la fecha.

ValArt, ;: Corresponde al valor del autobiis articulado a del concesionario j
definido de la siguierite manera:

Km recorridosp j
Vida util K’mad

Valdrt, ; = (ValChasisa, j+Vall arroceriaa,j) * (1 —
ValPad, ;: Corresponde al valor del autobis padron p del concesionario §
definido de fa siguiente manera:

Km recorridosp, i
Vida atil Kmy, ;

ValPad,,; = (ValChasisy; + ValCarroceria, ;) » (1 —

ValCom.;:  Corresponde al valor del Autobds complementario ¢ del
Concesionario j definido de la siguiente manera:

Km recorridos,;

ValCom,; = (ValChasis,; + ValCarroceria,n) * (1 — Vida Gl K,

ValDual, ;:  Corresponde al valor del Autobus complementario Dual d del
Concesionario j definido de fa siguiente manera:

Kmrecorridosy

ValDualy ; = (ValChasisq; + ValCarroceriag ;) * (1 —

Donde:

ValChasis, ;; Corresponde al valor del chasis en pesos colombianos del
articulado a del Concesionario j contenido en la correspondiente factura. Si la
factura llegase a ser en alfguna ofra moneda, se convertira a pesos colombianos
utifizando la tasa de cambio reportada por el Banco de la Reptblica para la fecha
estipulada en la correspondiente factura.

ValCarroceria,;:  Corresponde al valor de la carroceria en pesos
colombianos del articulado a del Concesionario j contenido en la correspondiente
factura. Sifa factura llegase a ser en alguna otra moneda, se convertira a pesos
colombianos utilizando la tasa de cambio reportada por el Banco de la Republica
para la fecha estipulada en la correspondiente factura. ¥
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Kmrecorridos,;:  Corresponde al numero de kildmetros recorridos del
articufado a def Concesionario j medidos por odémetro.

Vida Gtil Km, ;: Corresponde a fa vida uti del articulado a del

Concesionario j expresada en el nimero de kilémetros maximos permitidos de
conformidad con la Clausula 66 del presente Contrato.

ValChasisy ;. Cotresponde al valor del chasis en pesos colombianos del padrén
p del Concesionario j contenido en la correspondiente factura. Si la factura
flegase a ser en alguna otra moneda, se convertird a pesos colombianos
utilizando Ja tasa de cambio reportada por el Banco de Ja Republica para la fecha
estipulada en la correspondiente factura.

ValCarroceriay ;: Corresponde al valor de la carroceria en pesos
colombianos del padrén p del Concesionario | contenido en Ia correspondiente
factura. Si la factura llegase a ser en alguna otra moneda, se convertira a pesos
cofombianos utilizando la tasa de cambio reportada por el Banco de Ja Repuablica
para la fecha estipulada en la correspondiente factura.

Kmrecorridos, ;-  Corresponde al nimero de kifémetros recorridos del
padron p del Concesionario j medidos por odémetro.

Vida Gtil Kmy, ;: Corresponde a fa vida dtil del padrén p del Concesionario f

expresada en el nimero de kildmetros méximos permitidos de conformidad con
la Clausula 66 del presente Contrato.

ValChasis, ;: Corresponde al valor del chasis en pesos colombianos del
complementario ¢ def Concesionario j contenido en la correspondiente factura. Si
la factura llegase a ser en alguna otra moneda, se convertird a pesos
colombianos utilizando fa tasa de cambio reportada por ef Banco de la Reptiblica
para la fecha estipulada en Ia correspondiente factura.

ValCarroceria,;: Corresponde al valor de la carroceria en pesos
colombianos del complementario ¢ del concesionario J contenido en la
correspondiente factura. Si la factura llegase a ser en alguna otra moneda, se
convertira a pesos colombianos utilizando ia tasa de cambio reportada por ef
Banco de la Republica para la fecha estipulada en la correspondiente factura.

Kmrecorridos, ;: Corresponde al ndmero de kildmetros recorridos del
complementario ¢ del Concesionario j medidos por odémetro.

Vida 4til Km ;- Corresponde a la vida dtil del complementario ¢ del

Concesionario | expresada en el namero de kilémetros maximos permitidos de
conformidad con la Clausula 66 del presente Contrato.

ValChasis ;; Corresponde al valor del chasis en pesos colombianos del
complementario Dual d del Concesionario j contenido en la correspondiente
factura. Sila factura llegase a ser en alguna otra moneda, se convertira a pesos
colombianos utilizando fa tasa de cambio reportada por ef Banco de la Reptblica
para la fecha estipulada en la correspondiente factura, &
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ValCarroceriay ;. Corresponde al valor de fa carroceria en pesos
colombianos del complementario Dual d del concesionario j contenido en la
correspondiente factura. Si la factura llegase a ser en alguna otra moneda, se
converlird a pesos colombianos utilizando la tasa de cambio reportada por el
Banco de la Republica para la fecha estipulada en la correspondiente factura.

Kmrecorridosy;:  Corresponde al ndmero de kildmetros recorridos del
complementario Dual d del Concesionario j medidos por odémetro.

Vida Gtil Kmg ;. Corresponde a fa vida dtil del complementario Dual d del

Concesionario | expresada en el nimero de kildmetros maximos permitidos de
conformidad con la Clausula 66 del presente Contrato.

Los Autobuses que tengan el certificado de operacion suspendido o cancefado
serdn revertidos a Metro Cali S.A. con Valdrt,;, ValPad,;, ValCom.; ¥

ValDualy; igual a cero pesos (COP 0).

Si el céalculo de valor de la liquidacién del Contrato de Concesion por causas
imputables al CONCESIONARIO (VL cic)) calcufado anteriormente es positivo, ef
pago estara a cargo de METRO CALI S.A. y a favor del CONCESIONARIO. Si ef
céleulo del valor de la liquidacion del Contrato de Concesién por causas
imputables al CONCESIONARIO (VL) calculado anteriormente es negativo, el
pago estara a cargo def Concesionario y a favor de METRO CALI S.A.

(A) Sumas a Cargo de METRO CAL! S.A.: Cuando de la férmula establecida
anteriormente surja la obligacion de pago a cargo de METRO CALI S.A. y a
favor def CONCESIONARIO, en virtud de la terminacion anticipada del
Contrato, METRO CALI S.A. pagaréa esta obligacion en un plazo maximo de
dieciocho (18) meses. Durante este periodo se causaran intereses
equivalentes a la tasa del DTF + 5% EA (dicho porcentaje se sumara a fa
DTF expresada en ftrimesire anticipado y este valor se reexpresara en

efectivo anual). Vencidos estos términos se causaran intereses de mora a la
tasa del DTF + 10% EA.

(B) Sumas a Cargo def CONCESIONARIO: Cuando de fa formula establecida
anteriormente surja la obligacién de pago a cargo del CONCESIONARIO y a
favor de METRO CALI S.A., en virtud de la terminacién anticipada del
Contrato, el Concesionario pagara esta obligacion en un plazo de dieciocho
(18) meses. Durante este término se causaran intereses equivalentes a fa
tasa del DTF + 5% EA (dicho porcentaje se sumarg a fa DTF expresada en
trimestre anticipado y este valor se reexpresara en efectivo anual). Vencidos
estos términos se causaran intereses de mora a fa tasa del DTF + 10% EA.

e [En caso en que ocurra la Terminacién Anticipada del Contrato por fa
causa prevista en la Clausula 121.3, Metro Cali S.A. reconocera un valor

268 _
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por la inversion realizada segtn la férmula establecida a continuacion: Z‘

A P c D
Vij = (Z PagArt, ; + z PagPady; + Z PagCom,; + Z PagDual, ;) q :
c=1 d=1

a=1 =1 N
h/
Donde:

gir_
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J: Corresponde a cada Concesionario de la Operacién de
Transporte.
a: Corresponde a cada uno de los Autobuses articulados del

concesionario j que el dia en que se declare la Terminacién Anticipada del
Contrato: cuenten con Certificado de Operacion vigente o activo; y que en el
ultimo afio no haya tenido suspendido el Certificado de Operacién por mas
de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera
sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables
al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobls por problemas
legales desencadenados por accidentes de iransito, incumpfimiento del
Protocolo Tecnolégico por parte del Concesionario del SIUR, inoperatividad
prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas o tiempos
profongados de importacién de repuestos necesarios para la correccion de
fallas o reparaciones, siempre que Jos mismos hayan sido pedidos al
proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

A: Corresponde a la fotalidad de Autobuses articulados del
concesionario j que el dia en que se declare la Terminacién Anficipada del
Contrato: cuenten con Certificado de Operacion vigente o activo, y que en el
ultimo afio no haya tenido suspendido el Certificado de Operacién por mas
de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera
sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables
al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobiis por probfemas
legales desencadenados por accidentes de transito, incumplimiento del
Protocolo Tecnoldgico por parte del Concesionario def SIUR, inoperatividad
prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas o tiempos
prolongados de importacion de repuestos necesarios para la correccién de
fallas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos af
proveedor a mas tardar 20 dfas calendario posteriores al incidente ).

p: Corresponde a cada uno de los Aufobuses padrones del
concesionario j que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada def
Contrato: cuenten con Certificado de Operacion vigente o activo; y que en ef
altimo afio no haya tenido suspendido el Certificado de Operacién por mas
de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a menos gue hubiera
sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables
al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobtis por problemas
legales desencadenados por accidentes de transito, incumplimiento del
Protocolo Tecnoldgico por parte del Concesionario del SIUR, inoperatividad
prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas o tiempos
prolongados de importacion de repuestos necesarios para la correccion de
fallas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos af
proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

P: Corresponde a la totalidad de Autobuses padrones del
concesionario j que ef dia en que se declare fa Terminacion Anticipada del
Contrato: cuenten con Certificado de Operacion vigente o activo; y que en ef
uftimo afio no haya tenido suspendido ef Certificado de Operacion por més
de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera

sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputablez;z
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al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobis por problemas
legales desencadenados por accidentes de ftrénsito, incumplimiento del
Protocolo Tecnolégico por parte del Concesionario del SIUR, inoperatividad
profongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas o tiempos
profongados de importacién de repuestos necesarios para la correccion de
fallas o reparaciones, siempre que fos mismos hayan sido pedidos al
proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

c: Corresponde a cada uno de los Autobuses complementarios def
concesionario j que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada del
Contrato: cuenten con Certificado de Operacion vigente o activo, y que en el
altimo afio no haya tenido suspendido el Certificado de Operacion por mas
de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera
sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables
al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobis por problemas
fegales desencadenados por accidentes de transito, incumplimiento del
Protocolo TecnolGgico por parte del Concesionario del SIUR, inoperatividad
prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas o tiempos
prolongados de importacion de repuestos necesarios para fa correccién de
fallas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos al
proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

C: Corresponde a la totalidad de Autobuses complementarios del
concesionario | que el dia en que se declare fa Terminacion Anticipada del
Contrato: cuenten con Certificado de Operacion vigente o activo, y que en el
Gftimo afio no haya tenido suspendido ef Certificado de Operacién por mas
de noventa (90) dfas no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera
sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (i.e., por no imputables
al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autobts por problemas
legales desencadenados por accidentes de transito, incumplimiento del
Protocolo Tecnolégico por parte del Concesionario del SIUR, inoperatividad
prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos, asonadas o ftiempos
prolongados de importacion de repuestos necesarios para la correccion de
fallas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos al
proveedor a mas fardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

d: Corresponde a cada uno de los Aufobuses complementarios
Duales del concesionario j que ef dia en que se declare la Terminacion
Anficipada del Contrato: cuenten con Certificado de Operacion vigente o
activo; y que en ef ditimo arfio no haya tenido suspendido el Certificado de
Operacién por més de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a
menos que hubiera sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (ie.,
por no imputables al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad def
Autobus por problemas legales desencadenados por accidentes de transito,
incumplimiento del Protocolo Tecnoldgico por parte del Concesionario del
SIUR, inoperatividad prolongada del vehiculo producto de actos vandalicos,
asonadas o tiempos prolongados de importacion de repuestos necesarios
para la correccion de fallas o reparaciones, siempre que los mismos hayan

sido pedidos al proveedor a méas tardar 20 dias calendario posteriores al )
incidente). Fog
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metrocali

D: Corresponde a la totalidad de Autobuses complementarios Duales
del concesionario j que el dia en que se declare la Terminacion Anticipada
del Contrato: cuenten con Certificado de Operacién vigente o activo; Y que en
el aftimo afio no haya tenido suspendido el Certificado de Operacién por mas
de noventa (90) dias no necesariamente consecutivos, a menos que hubiera
sido por causas no imputables al CONCESIONARIO (.e., por no imputables
al CONCESIONARIO se entiende inoperatividad del Autoblis por problemas
legales desencadenados por accidentes de transito, incumplimiento def
Protocolo Tecnolbgico por parte del Concesionario del SIUR, inoperatividad
profongada del vehiculo producto de actos vandslicos, asonadas o tiempos
prolongados de importacion de repuestos necesarios para la correccién de
fallas o reparaciones, siempre que los mismos hayan sido pedidos al
proveedor a mas tardar 20 dias calendario posteriores al incidente).

VL; : Corresponde al valor de liquidacion del Contrato de Concesién del
concesionario j.

PagArt, ;: Corresponde al pago que deberd realizar Metro Cal por el
Autobus articulado a del concesionario j definido de Ia siguiente manera:

& (TarATrm i * Km Servicio prom, ; * YEBITDA prom; = FNS promj)
PagArt,; = z - s
: 1+
=1
PagPad, ;: Corresponde al pago que debera realizar Metro Cali por ef
autobs padrén p del concesionario j definido de la siguiente manera:

S (TarPad,y, ; * Km Servicio prom,, ; * %EBITDA prom; = FNS prom;)
PagPad, ; = Z a -+

t=1
PadCom,;: Corresponde al pago que deberé realizar Metro Cali por el

Autobis complementario ¢ del concesionario | definido de Ja siguiente
manera:

= (TarC oMy ; * Km Servicio prom,; * WEBITDA prom ;# FNS promj)
PagCom,; = Z A+

t=1
PadDualy ;- Corresponde al pago que deberé realizar Metro Cali por el

Autobls complementario Dual d del concesionario j definido de Ia siquiente
manera:

PagDual, ;

_ i (TarDualm, j * Km Servicio prom, ; * WEBITDA prom ;* FNS promj)
L (1+0)¢

Donda:

Y%EBITDA prom;. Corresponde al margen EBITDA promedio mensual def
concesionario j de los sesenta (60) meses previos al mes de la fecha de
liquidacion del Contrato de Concesidn. Si durante los aludidos sesenta (60)
meses previos al mes de la fecha de liquidacién del Contrato de Concesidn

H
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se cuentan meses liquidados con anterioridad a la aplicacion del presente
modificatorio, estos no seran tenidos en cuenta en ef calculo de margen
EBITDA promedio mensual. Si durante los aludidos sesenta (60} meses
previos al mes de la fecha de liquidacion del Contrato de Concesion, se
cuentan meses liquidados con aplicacién de la gradualidad prevista en la
Clausula 43, para efectos del céiculo del margen EBITDA promedio mensual,
se recalcularé el margen EBITDA para estos meses simulando un G; igual a
1.00. En cualquier caso, para efectos del calculo def VL; el margen EBITDA
promedio mensual del concesionario j no podré ser superior al 30%.

FNS prom;: Corresponde al Factor de Nivel de Servicio promedio quincenal
del concesionario j de las ciento veinte (120) quincenas previas a la quincena
de la fecha de liquidacion del Contrato de Concesion. En el caso que a la
fecha de la liguidacién no hayan transcurrido ciento cuarenta y cuatro (144)
quincenas desde la firma del presente Ofrosi, sélo se tendran en cuenta la
cantidad de quincenas franscurridas desde un afio después de la firma del
modificatorio hasta fa fecha de liquidacion.

i : corresponde a fa tasa de descuento a fa cual se descontaran cada uno de
los valores para cada mes t, la cual seré una tasa efectiva mensual (e.m)
equivalente a una tasa efectiva anual (e.a) de DTF + 5 e.a.

Tardrty, ;: Corresponde a la Tarifa Licitada Ajustada para Autobus articulado

del concesionario §, vigente en el mes m en que se liquida anticipadamente el
Contrato.

Km Servicio promg ;. Corresponde a fos kilbmetros en servicio ejecutados
promedio mensual del autobds articulado a del concesionario j en los sesenta
(60) meses previos al mes de la fecha de liquidacion del Contrato de
Concesion. En el caso que a fa fecha de la liquidacion no hayan transcurrido
setenta y dos (72) meses desde la firma del presente Olrosi, solo se tendran
en cuenta la cantidad de meses franscurridos desde un afio despugs de la
firma def modificatorio hasta la fecha de liquidacion.

TA: Corresponde a la canfidad fofal de meses a considerar en fa liquidacion
del autohus articulado a del Concesionario j, la cual se calcula de la siguiente
manera:

(Vida util Km, ; — Kmrecorridos, ;) * 90%

Km Servicio prom, ;

T4, ; = Redondear

Km recorridos, ;: Corresponde al mayor valor entre el nimero de kifometros

medido por la plataforma tecnolégica del Sistema MIO y el namero de
kilémetros medidos por odémetro del articulado a del concesionario j.

Vida Gtil Kmg ;: Para el articulado a del Concesionario j que no haya
obtenido el Certificado de Operacidon con acreditacion del proceso de
overhaul cormresponde a los kildmetros méximos para la tipologia Articutado
relacionados en la Tabla del numeral ifi) def numeral 66.1 de la Clausula 66.
Para el articulado a del concesionario j que haya obtenido el Certificado de
Operacion con acreditacion del proceso de overhaul corresponde a los ({
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kilometros maximos para la tipologia Articulado relacionados en la Tabla del
numeral 66.1 de la Clausula 66.

TarPad,, ;. Corresponde a fa Tarifa Licitada Ajustada para autobis padron
def concesionario j, vigente en el mes m en que se liquida el Contrato.

Km Servicio prom,,;: Corresponde a los kilbmetros en servicio ejecutados
promedio mensual del autobus padrén p del concesionario j en los sesenta
(60) meses previos al mes de la fecha de liquidacién del Contrato de
Concesidn. £n el caso que a la fecha de Ja liquidacion no hayan transcurrido
sefenta y dos (72) meses desde la firma del presente modificatorio, solo se
tendran en cuenta la cantidad de meses transcurridos desde un afio después
de la firma del Otrosi hasta la fecha de liquidacion.

TP: Corresponde a la Cantidad total de meses a considerar en Ja liquidacion
del Aufobts padrén p del concesionario J, fa cual se calcula de la siguiente
manera:

(Vida util Kmy, ; — Km recorridos, ;) * 90%

. ondear Km Servicio promy, ;

Km recorridosy, ;: Corresponde al mayor valor entre ef niimero de kilometros

medido por la plataforma tecnolégica del Sistema MIO Yy el ndmero de
kilometros medidos por odémetro del padrén p del concesionario j.

Vida atil Km, ;:  Para el padrén p del concesionario J que no haya obtenido
el Certificado de Operacién con acreditacién del proceso de overhaul
corresponde a los kildmetros maximos para la tipologia Padrén relacionados
en la Tabla del numeral iii) del numeral 66.1 de la clausula 66. Para el padrén
p del concesionario j que haya obtenido el Certificado de Operacién con
acreditacion del proceso de overhaul corresponde a los kilémetros maximos

para la tipologia padron refacionados en la Tabla del numeral 66.1 de la
clausula 686.

TarCom,,;: Corresponde a la Tarifa Licitada Ajustada para Autobis

complementario del concesionario j, vigente en el mes m en que se liguida el
Contrato.

Km Servicio prom, i Corresponde a los kilometros en servicio gfecutados
promedio mensual del Autoblis complementario ¢ del concesionario fenlos
sesenta (60) meses previos al mes de la fecha de liquidacién def Contrato de
Concesion. En el caso que a Ja fecha de Ia liquidacién no hayan transcurrido
setenta y dos (72) meses desde la firma del presente modificatorio, sdlo se
tendran en cuenta la cantidad de meses transcurridos desde un afio después
de la firma del Otrosi o hasta la fecha de liquidacion.

TC: Corresponde a la cantidad total de meses a considerar en Ia liquidacion
del Autobiis complementario ¢ del concesionario j, la cual se calcula de la
siguiente manera:

(Vida util Km; — Kmrecorridos, i) *90%
Km Servicio prom,, j

TC.; = Redondear

N
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Kmrecorridos.;: Corresponde al mayor valor entre el namero de kildmetros
medido por la plataforma tecnologica def Sistema MIO y el numero de
kilometros medidos por odémetro del complementario ¢ del concesionario j.

Vida Gtil Km.;: Para el complementario ¢ del concesionario j que no haya
obtenido el Certificado de Operacion con acreditacién del proceso de
overhaul corresponde a los kildmetros méximos para la tipologia
Complementario relacionados en la Tabla del numeral iii) def numeral 66.1 de
la clausula 66. Para el complementario ¢ del concesionario j que haya
obtenido el Certificado de Operacion con acreditacion del proceso de
overhaul corresponde a los kildmetros maéximos para fla tipologia
Complementario relacionados en fa Tabla del numeral 66.1 de la Clausula
66.

TarDual,,;: Corresponde a la Tarifa Licitada Ajustada para Autobis

complementario Dual del concesionario j, vigente en el mes m en que se
liquida el Contrato.

Km Servicio promg ;. Corresponde a los kilémetros en servicio ejecutados
promedio mensual del Autobus complementario Dual d del concesionario j en
los sesenta (60) meses previos al mes de la fecha de liquidacién del Contrato
de Concesion. En el casc que a la fecha de la liquidacion no hayan
transcurrido setenta y dos (72) meses desde la firma del presente
modificatorio, s6lo se tendran en cuenta la cantidad de meses transcurridos
desde un afic después de fa firma def Ofrosf o hasta la fecha de liquidacion.

TD: Corresponde a la cantidad total de meses a considerar en la liquidacion
del Autobiits complementario Dual d del concesionario |, la cual se calcula de
la siguiente manera;

(Vida util Kmg; — Kmrecorridosg ;) * 90%
Km Servicio promg;

TDy; = Redondear

Kmrecorridosg ;. Corresponde al mayor valor entre el ntimero de kifometros
medido por la plataforma tecnolégica del Sistema MIO y el numero de

kilometros medidos por odémetro del complementario Dual d del
concesionario j.

Vida itil Kmy ;. Para el complementario Dual d del concesionario j que no
haya obtenido el Certificado de Operacion con acreditacion del proceso de
overhaul corresponde a [los kildmetros méaximos para la ftipologia
Complementario Dual relacionados en la Tabla del numeral iii} del numeral
66.1 de la cldusula 66. Para el complementario Dual d del concesionario |
que haya obtenido el Certificado de Operacién con acreditacion del proceso
de overhaul corresponde a los kildmetros maximos para la tipologia
Complementario Dual relacionado en la Tabla del numeral 66.1 de la
Clausufa 66.

PARAGRAFO PRIMERO: Para los Autobuses que hayan tenido cancelacién del
Certificado de Operacidn, sera obligatorio para el CONCESIONARIO proceder a
la desintegracion fisica de los respectivos Autobuses Articulados, Padrones, A
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Complementarios o Complementarios Duales, asumiendo fodos los costos y
riesgos que se deriven de este procedimiento.

PARAGRAFO SEGUNDO: Ei CONCESIONARIO expresamente acepta que,
frente a la “Terminacion Anticipada del Contrato” por cualquiera de las razones
acordadas y la posterior aplicacién de las formulas de liquidacién del Contrato de
Concesién previstas en esta clausula, se le restara el valor pendiente de pago
indicado en el PARAGRAFO OCTAVO de la cldusula 43 del Contrato de
Concesién (contado a la fecha de ia aplicacion de cualquiera de las formulas de
liquidacion).

3.12. Modifiquese tnicamente el cuadro relacionado con el valor de [a
Clausula Penal expresado en délares de los Estados Unidos de
América de la Clausula 145 relativa a la “Clausula Penal Pecuniaria”,

asi:
CONCESION DE VALOR DE LA CLAUSULA PENAL
OPERACION PECUNIARIA
Concesion No. 1 Us § 7.250.000
Concesion No.2 US $ 6.750.000
Concesidon No. 3 US § 4.600.000
Concesion No. 4 US $ 6.050.000

3.13. Con respecto a lo no expresamente regulado en este Ofrosi de Adicion,
se entendera aplicable todo lo previsto y vigente a la fecha en el Contrato
de Concesion, sus otrosies, contratos modificatorios, anexos, apéndices
efc. (ie., todos los documentos del Contrato de Concesion). En ese
sentido, las demas clausulas que no sean objeto de modificacion por
parte del presente Otrosi de Adicién, continuarén vigentes en su tenor
literal.

PARAGRAFO: En caso de que por algin motivo lo regulado en este
Oftrosi de Adicion no contemplara todos los aspectos previstos en el
Contrato de Concesién y demés documentos coniractuales para esta
nueva lipologia de Autobils Complementario Dual, y fuera necesario
interpretar ef Contrato de Concesion con ef fin de resolver algun asunto
relacionado con la tipologia Autobus Complementario Dual, las partes
expresamente aceptan que le dardn el mismo tratamiento que el que han
acordado para la tipologfa Autobtis Complementario. A A
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3.14. EI CONCESIONARIO se obliga a notificar a la compafia de seguros de
las modificaciones realizadas mediante el presente Ofrosi de Adicion, y a
presentar para la aprobacién de la Secretaria General y de Asuntos
Juridicos de Metro Cali, los anexos modificatorios de las pdlizas
correspondientes, antes del dia quince (15) de febrero de 2019,

3.15. El presente Otrosi de Adicién se perfecciona con la firma de las partes
contratantes. Para su ejecucion requiere de la correspondiente
aprobacion por parte de la Secretaria General y de Asuntos Juridicos de
Metro Cali de los anexos modificatorios de fas pdlizas correspondientes
que fueron objeto de modificacion por medio de este Otrosi de Adicion.

3.16. El presente Otrosi de Adicién se resolveré (condicion resolutoria), en los
siguientes casos:

(. Si el CONCESIONARIO no presenta a Metro Cali, antes del dia
quince (15} de febrero de 2019, los anexos que contengan la
modificacion a las pélizas que fueron objefo de modificacion a raiz de la
suscripcién del Otrosi de Adicién (tal como o establece la clausula 3.14
del Otrosi de Adicién).

(ii). Si el CONCESIONARIO no presenta el documento del fabricante
contenido en el PARAGRAFO SEGUNDO de la clausula 3.2. del Otrosi
de Adicién dentro del plazo previsto (i.e., 15 de febrero de 2019).

PARAGRAFO: Fn caso de que acaezca la aludida condicién resolutoria
por cualquiera de las dos situaciones indicadas, el CONCESIONARIO
expresamente entiende y acepta que la resolucion de este Ofrosi de
Adicion es independiente al cumplimiento y equilibrio econdmico del
Contrato de Concesion. Asimismo, que la consecusion de fa modificacion
de las polizas y la presentacion del documento def fabricant contenido en
el PARAGRAFO SEGUNDO de la clausula 3.2. del Otrosi de Adicién son
obligaciones Unicamente a cargo del CONCESIONARIO. Por tanto, el
CONCESIONARIO explicitamente renuncia a cualquier reclamacion
contractual en contra de Metro Cali por cualquiera de los mecanismos de
solucion de confroversias, con ocasion del acaecimiento de Ia
mencionada condicion resolutoria.

Para constancia de lo anterior, se firma el presente Otrosi de Adicién el dia diez
(10) del mes de diciembre de dos mil dieciocho (2018) por las partes, en el
Municipio de Santiago de Cali, en dos (2) coriginales del mismo tenor.

Por Metro Cali S.A_,

(Jn ELA BOTERO

‘1 Calidad: Repfesentante legal ¥

Firma:
Nombre:
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Por el CONCESIONARIO,

Firma:
Nombre: JOSE GUIULE
Identificacion; 79878742
Calidad: Representante Jggal

O RAMIREZ LAVERDE
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ANEXO 1 - ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS BUSES
COMPLEMENTARIOS DUALES

CONTRATANTE: METRO CALI S.A.
CONCESIONARIO:

Santiago de Cali, 12 de octubre de 2018



ANEXO 1
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS BUSES COMPLEMENTARIOS DUALES
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ANEXO 1
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS BUSES COMPLEMENTARIOS DUALES

1 CARACTERISTICAS GENERALES

La tipologia de los autobuses complementarios duales del SISTEMA INTEGRADO DE
TRANSPORTE MASIVO MIO, estd determinada por las siguientes caracteristicas
técnicas basicas minimas.

* Debe ser un autobis de un solo cuerpe cuya capacidad nominal sea de 50
pasajeros (sentados mas de pie).

» Debe contar con tanques de almacenamiento de combustible que le permita
tener autonomia durante todo el dia de 350 KMS come minimo para Diesel y
Gas, mientras que para buses eléctricos se aceptara autonomia de 250 km.

Cuando la tipologia de los autobuses que se prevea sefiale dimensiones precisas para
las diferentes caracteristicas de los autobuses, o en el caso en que se determinen
rangos maximos y minimos para sus propiedades, o se indiquen caracteristicas
especificas, solo se aceptard la modificacién de estas caracteristicas o la utilizacién
de desviaciones a estos rangos cuando medie autorizacidn expresa y escrita de
METROCALI S.A., la que podrd ser otorgada a peticién del CONCESIONARIO y

siempre que se sustente en estudios técnicos que justifiquen la medificacion
plenamente,

Los buses complementarios duales deberan cumplir como minimo con:

e Norma Técnica Colombiana NTC 5206 ((ltima version o la que le sustituya).

= Norma Tecnica Colombiana NTC 4901-2 ({ltima versidn o |a que le sustituya).

» Vehiculos accesibles, NTC 5701 y NTC 5206 (Gltimas versiones o las que les
sustituyan).

+ Resolucidn 0003753 de 2015.

e Resolucién 0004200 de 2016

e Decreto 1660 de 2003

Adicionalmente con las siguientes caracteristicas técnicas especificas:

* Deben ser autobuses nuevos tltimo modelo.

« Debe tener la potencia, torque y relacién de transmisién que le permita en
condiciones de plena carga alcanzar una velocidad de 40 Km/h en un tiempo
inferior a 22 segundos, en condiciones de terreno plano en la ciudad de Calii.

» El vehiculo debe tener la potencia, torque y relacién de transmision que le
permita en condiciones de plena carga acceder a cualquiera de las rutas
especificadas en la programacion de Metrocali.

* La capacidad de ascenso del bus debe ser como minimo para pendientes de
20%.

* Todos los vehiculos deben contar con sistemas complementarios de frenado
(diferente a frenos de servicio o de estacionamiento), o ahogo, o
retardadores, o cualquier otro sistema que garantice una operacién controlada
en descenso de una pendiente, evitando la aceleracion natural del vehiculo
por accidn de la gravedad, sin necesidad de trabajo permanente del sistema
de frenos de servicio.

* Debe estar propulsado por motores diésel con tecnologia de emisién EURO V,
por motores dedicados a gas natural comprimide con tecnologia de inyeccidn
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ANEXO 1
ESPECIFICACIONES TECNICAS DE LOS BUSES COMPLEMENTARIOS DUALES

2
metrocali

electrénica y con tecnologia de emisién EURO VI, por sistemas de
motorizacién eléctricos o hibridos.

o El motor y los sistemas de control de los vehicuios deberan certificar, tener y
mantener un desempefio ambiental que cumpla con la normatividad
ambiental vigente en cuanto a tecnologias, combustibles limpios, niveles y
control de emisiones establecidos por la autoridad competente.

e Todos los vehiculos deberan cumplir las disposiciones y los limites maximos
de emisidén permisibles establecidos en la Resolucién 2604 de 2009, en la
norma que la modifique, adicione o sustituya.

¢ Debe contar con un sistema de regulacién de velocidad de forma que no se
supere la maxima velocidad en vias urbanas establecida por el Cddigo
Nacional de Transito. (60Km/h)

« Debe contar con tanques de almacenamiento de combustible con instalacién
que permita llenado répido.

« Adicicnalmente, el vehiculo debe contar con un gollete de llenado a cada lado
de la carroceria que permita mayores eficiencias en el tiempo de tanqueo del
vehicuio.

2 CARACTERISTICAS ESPECIFICAS DE DISENO Y FUNCIONALIDAD
2.1 Chasis
2.1.1 Motor

El motor debera garantizar la potencia necesaria para cumplir con los requisitos de
desempefio operacional incluyendo la carga del aire acondicionado,

El concesionario debera certificar que los motores dedicados a gas natural
seleccionados para la operacién en el Sistema MIO cumplan con las normas NTC
4821, NTC 4823, NTC 4824, NTC 4825, NTC 4827, NTC 4828,NTC 4829, NTC 4830~
1, NTC 4830-10, NTC 4830-11,NTC 4830-12, NTC 4830-13, NTC 4830-14, NTC 4830-
15, NTC 4830-16, NTC 4830-17, NTC 4830-18, NTC 4830-19, NTC 4830-2,NTC 4830-
3, NTC 4830-4, NTC 4830-5, NTC 4830-6, NTC 4830-7, NTC 4830-8, NTC 4830-9.

2.1.2 Transmision

Podra estar dotado con caja de velocidades mecanica o automatica.

2.1.3 Paneles de control

Todos los autobuses deben contar con un tablero de instrumentos, con los siguientes
elementos como minimo: Indicador de velocidad, Indicador de revoluciones del
motor, Nivel de combustible, presién de aceite, Temperatura, Voltaje, Luces
encendidas, Manémetro para la presidn del sistema de frenos, un espacio adecuado
para la instalacion de la pantalia de la unidad légica y alarma sonora que indique la
baja presién del sistema neumatico de frenos. Ademds, deberan contar con un
indicador en forma visible al conductor, que alerte siempre gue haya una variacion
en los pardmetros normales de operacién del sistema de frenos y cualquier otro
sistema.
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2.2 Carroceria

* Los autobuses complementarios podrdn construirse como un chasis carrozado o
como un autobls de carroceria integral o auto portante, cumpliendo con las
disposiciones de accesibilidad de los pasajeros previstos en los puntos anteriores.

* En el caso de autobuses carrozados y autobuses con carroceria integral, la
carroceria debe ser homologada por el fabricante del chasis; por lo tanto el
CONCESIONARIO estard obligado a hacer cumplir todas las condiciones para el
adecuado disefio y construccién de la carroceria, de acuerdo con criterios de
seguridad, accesibilidad, comodidad y economia siendo una obligacién del
CONCESIONARIO obtener la certificacién de parte del fabricante del chasis en el
sentido de que la carroceria que se ha integrado con el mismo es técnica Y
funcionalmente compatible.

+ La estructura debe cumplir con “"Regufation No. 66 Uniform Provisions
concerning the approval of Large Passenger Vehicles with regard to the
Strength of their Superstructure” de las Naciones Unidas.

* Las uniones de elementos que componen la carroceria y adosados a ella deberan
estar unidos firmemente entre si, durante toda la concesién minimizando el nivel
de vibraciones y ruido al interior del habitdculo para pasajeros.

e Para el caso de autobuses con carroceria autoportante, en ninguna circunstancia
se permitird la modificacién de los elementos de [a carroceria, ni la reubicacién
de partes mecanicas o estructurales por agentes diferentes al fabricante de la
estructura.

* Los autobuses complementarios para el Sistema de Transporte MIO no podran
utilizar chasises disefiados y fabricados con destinacién a ser utilizados en
vehiculos de carga y traccidn (tractores, camiones, acoplades y semi - acoplados).

 El autobis debera contar con el aislamiento térmico autoextingible y retardante
al fuego en el drea del motor y demas dreas cercanas a fuentes de alto calor,
para garantizar que la temperatura en el compartimiento de los pasajeros y del
conductor no debe ser superior a 38 grados centigrados cuando se mida por
encima de la superficie adyacente que cubre las siguientes fuentes de calor:
encima del radiador, encima del motor, sobre el recorrido del tubo de escape,
sobre la transmision, en el sistema de retardacion y sistemas gue generen calor;
a una distancia radial de 50 mm superficie de acuerdo con o establecido en la
NTC 4901-2.

+ El autobls deberd contar con el aislamiento actstico de tal manera que permita
un nivel maximo de ruide al interior del autob(s de 90 dB (A).

» El habitaculo para pasajeros y su sistema de ventilacién no deberd permitir el
paso de agua, polvo, humo o cualquier otro agente nocivo que cause molestia a
los pasajeros, y debera garantizar el nivel maximeo de ruido permitido.

» El criterio de disefio del chasis tendrd que tomar en cuenta para la ubicacién de
los elementos la optimizacién de la superficie disponible para pasajeros.

s La estructura de la carroceria deberd incorporar materiales metalicos tales como
el acero o metales ligeros, sin perjuicio de lo cual podran construirse estructuras
mixtas utilizando otros materiales cuyas caracteristicas ofrezcan resistencia,
duracion y seguridad igual o superior a la obtenida con los materiales
metalicos.
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¢ lLas uniones de elementos que componen la carroceria y adosados a ella deberdn
estar unidos firmemente entre si, minimizando el nivel minimo de vibraciones y
ruido al interior del habitaculo para pasajeros.

o FEl vehiculo deberd contar con el aislamiento térmico a prueba de fuego en el
area del motor y demas areas cercanas a fuentes de alto calor, para garantizar
que la temperatura al interior del habitdculo de pasajeros en las zonas cercanas
a las fuentes de calor, medida en un radio de 50 milimetros, El habitaculo para
pasajeros y su sistema de ventilacién no deberd permitir el paso de agua, polve,
humo o cualquier otro agente nocivo que cause molestia a los pasajeros o al
conductor.

2.2.1 Acabados Internos

« Todos los acabados interiores del autobls deberédn fabricarse en material plastico,
laminado melaminico o lavable, resistente al desgaste, retardante al fuego, auto
extinguible y no toxico, sin perjuicio de cumplir con las especificaciones de
seguridad en la Norma Técnica Colombiana NTC 3586 Ultima revisidn o la norma
FMVSS 302 0 equivalentes a nivel internacional.

¢ En ningln caso el recubrimiento vy acabado interior podrd ser tapizado o en
laminas metalicas. El anclaje de los asientos podra ser directo a la plataforma
del vehiculo o al pane! lateral de la carroceria. En cualguier caso, el medio de
sujecion de los asientos deberd proporcionar la suficiente firmeza a los asientos
en caso de accidentes o movimientos bruscos con el fin de evitar lesiones a los
pasajeros. Todos los herrajes de los asientos y demas elementos de sujecion
deberan cumplir con la Norma Técnica Colombiana NTC~-5206 dltima revision o
su eqguivalente a nivel internacional, verificando las prescripciones y el
procedimiento de ensayo establecidos en el Apéndice 5 del reglamento No. 80
de las Naciones Unidas. Sin perjuicio de cumplir con lo siguiente:

o En el compartimiento del motor, no debe utilizarse ningin material de
insonorizacién inflamable o susceptible de impregnarse de combustible o
lubricante, salvo si estd recubierto de un revestimiento impermeable y no
inflamable,

2.2.2 Apariencia Externa

El color externo e interno de los autobuses complementarios, serd de acuerdo con la
muestra que Metro Cali S.A. entregue en el momento gue sea adjudicada la
propuesta, conjuntamente con el disefio y aplicacién de la imagen corporativa de la
empresa. Las pinturas utilizadas carroceria deben ser resinas tipo poliuretano.

2.2.3 Puesto del conductor

El asiento para el conductor deberé ser acolchado, con amortiguacion hidraulica o
neumatica regulable en dureza y apoya-cabezas regulable en altura. La regulacion
horizontal, vertical y del espaldar, deben permitir como minime un movimiento
horizontal de més o menos 130 milimetros en el eje longitudinal, un movimiento
vertical de mas o menos 100 milimetros en el eje vertical y un éngulo de inclinacién
del espaldar de entre 10 y 25 grados medidos respecto a la vertical. La regulaciéon
horizontal de espaldar debe ser mecdnica y la regulacién vertical debe ser
neumatica o hidraulica.
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2.2.4 Capacidad

Tener una capacidad nominal de 50 pasajeros teniendo en cuenta densidad méaxima
de 7 pasajeros de pie por metro cuadrado.

El concesionario deberd entregar a Metro Cali S.A en formato digital, para su
aprobacién, el disefio y la distribucién interna de la carroceria de cada tipologia de
autobus que vinculard al Sistema MIO antes de iniciar el proceso de fabricacidn de la
carroceria.

Los autobuses deben instalar en el dintel de las puertas un indicador luminoso y
acustico, visibles de préximas paradas y que para las personas con discapacidad
visual y auditiva; igual dintel exterior del autobds dos (2) sefiales luminosas (verde
y roja), y otra acustica que indiquen que el autobls ests parado o que va a arrancar
(la sefial sonora es imprescindible solo ante el arranque).En todo caso atender con
las disposiciones establecidas en el decreto 1660 y Resolucion 003636 del 2005
expedida por el Ministerio de Transporte, o los gue los modifiquen, adicionen o
sustituyan,

Para el célculo de peso de los autobuses para el Sisterna de Transporte Masivo MIO
se tendra en cuenta una masa por pasajero de 68 kilogramos, ia capacidad méxima
del autobds, la disposicién de asientos y las dreas libres disponibles para ubicar
pasajeros de pie.

2.2.5 El piso

El piso o plataforma y los peldafios de las puertas de emergencia del autobUs deben
ser recubiertos en material sintético antideslizante, de acuerdo con las disposiciones
de seguridad y de materiales segin especificaciones del presente documento. Por
ningun motivo se permitird el uso de ldminas metalicas como recubrimiento para el
piso o interior del autobus.

El material que recubre el piso o plataforma deberd tener una duracién minima de
12 afios de uso teniendo en cuenta las condiciones de operacion del sisterna
complementario, ademds deberd evitar toda clase de filtraciones de liquidos
garantizando la estanqueidad al interior del autobds.

2.2.6 Iluminacién

Los autobuses para el Sistema de Transporte Masivo MIO deberan tener iluminacion
interna con la luminosidad media minima de:

* 140 [ux medida a una altura de 1200 mm sobre la plataforma del autobis en un
Cuarto oscuro, incluidas las siguientes dreas: compartimiento de pasajeros.

¢ 30 lux medida a una altura de 1200 mm sobre la plataforma del autobis en un
cuarto oscuro, incluidas las siguientes dreas: compartimiento del conductor,
puertas de servicio.

» 60 lux medida a una altura de 1200 mm sobre |a plataforma del autobtis en un
oscuro, incluidas las siguientes dreas: primera fila de sillas {lados derecho e
izquierdo) en el compartimiento de pasajeros inmediatamente atrds dei
conductor.
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La zona de conduccidon deberd tener un sistema de iluminacién independiente de la

iluminacion interior del autobus, de forma que no refleje la luz en el vidrio panoramico
y obstaculice la vision.

Los autobuses deberan contar con luces delimitadoras de su contorno.

2.2.7 Aire acondicionado

E! autobls Complementario Dual debe contar con un sistema de aire acondicionado
y debe cumplir como minimo los siguientes requisitos:

o Se debe considerar la carga térmica con la ocupacién méxima de los autobuses,
el nimero y ubicacién de las puertas y la frecuencia de apertura y clerre de las
mismas.

e La temperatura al interior del autobls debe estar entre 22 y 25 grados
centigrados; caso de tener temperaturas exteriores superiores a los 39 grados
centigrados debe asegurar una diferencia de no menos de 8 grados.

e« El Autobls deberd contar con un sistema de ventilacién auxiliar de servicio
temporal en caso de un dafio del sistema de acondicionamiento de aire, que podrd
hacer parte del sistema de acondicionamiento de aire.

« En caso de dafio del sistema de refrigeracion, el equipo debe accionar
inmediatamente el sistema de ventilacidn, sin intervencion del conductor.

e Todas las pruebas de funcionalidad del sistema deberan hacerse bajo la
normatividad vigente y en la ciudad de Cali.

2.2.8 Numeracion

Todos los autobuses deben poseer un espacio minimo de 270 mm de ancho por 180

mm de altura en el cuerpo del autobls para ubicar la numeracidn asignada por Metro
Cali S.A.

2.2.9 Panel externo del autobis para informacion al usuario

Los autobuses complementarios del Sistema MIO deberan poseer desde su
fabricacion paneles e informacién, para suministrar al usuario antes de su ingreso al
autobus informacion necesaria que le permita como minimo identificar ruta origen y
destino de la misma, tipo de servicio y ofros.

Debe generar las condiciones para proteger la electronica del equipo, contra ingreso
de polvo, agua, para evitar dafios que afecten ¢ puedan afectar el optimo
funcionamiento y operacién de los paneles.

La informacién que se debe mostrar en los paneles debe estar siempre legible y
visible, cuando el autobUs dentro de la operacién, se encuentre estacionado en una
parada autorizada y cuando el autobls esté en movimiento cumpliendo con la ruta
establecida.

lLos paneles externos del autobls para informacion externa al usuario deben estar
debidamente instalados, configurados, probados, certificados, homologados y en
pleno funcionamiento.

Los paneles externos que se dispongan en el autobds para informacion al usuario
como minimo, debe contener una Pantalla para visualizacién luminosa de dos lineas,
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que debe ser de matriz de leds, plasma u otro, con mejor ¢ superior especificacién
técnica.

Debe permitir al usuario de transporte dar lectura en cualquier hora del dia o de Ia
noche, durante la operacién del Sistema MIO, de las siguientes variables:

» Codigo de Identificacién del Concesionario (asignado por el SIUR).
» Codigo de ia ruta en operacién.

» Hito que identifica el origen o inicio operativo de la ruta.

» Hito que identifica el destino o final operativo de la ruta.

« Tipo de Servicio (corriente, expreso, especial, otro).

* Mensajes institucionales requeridos por Metro Cali S.A.

Cada autobls deberd tener instalado un panel externo para informar al usuario en
cada uno de los siguientes lugares del vehiculo:

» Frontal: Deberd desplegar la informacién del servicio que se estd prestando.
Debe ubicarse delante de! autobls en la parte superior del parabrisas. El Panel
de destino frontal tendrd una dimensién de 1.600 mm de longitud x 250 mm de
altura que le permita al usuario la lectura desde una distancia minima de 100 mts
de dia y de noche. El Panel debe poseer un sistema que impida el empafiamiento
de la informacién suministrada, en cualquier condicién climética adversa.

» Laterales: en el autobiis se debe instalar al menos uno de estos Paneles y debera
ser ubicado en la parte superior adyacente a las puertas de acceso. El Panel de
destino lateral tendrad una dimensién de 600 mm de longitud x 250 mm de altura.

* Posterior: se ubicard en la parte superior derecha del vidrio panoramico trasero.
El Panel de destino trasero tendra una dimensién de 300 mm de longitud x 250
mm de altura.

2,2.10 Sistema de ventilacién

El puesto del conductor debe contar un sistema de ventilacién mecénica de tres
velocidades con las rejillas orientables para cara, cuerpo y pies,

El parabrisas frontal debera tener un sistema desempafiante, con capacidad para
retirar ta condensacion del aire en la totalidad del vidrio, bajo cualguier condicion de
operacion del autobds, el cual deberd estar certificado con mediciones del fabricante
del desempafiador (la capacidad minima de cada desempafiador debe ser de 600
m3/hora).

Todos Los autobuses complementarios deberdn utilizar ilantas que cumplan las
Normas Técnicas Colombianas NTC-1256 y NTC-1304.

El autobds complementario debera contar con paneles divisorios fijos con una altura
comprendida entre 700 mm y 800 mm en los siguientes casos:

Frente a los asientos ubicados en 1as zonas de 1as escaleras.

En la parte posterior del puestoc del conductor, complementando con un panel
transparente hasta una altura de 1800 mm.

Todos los autobuses deberdn contar con cinturones de seguridad retractiles de tres
puntos en el asiento del conductor de acuerdo con las Normas Técnicas Colombianas

NTC-1570 y NTC-2037 o sus equivalentes a nivel internacional segln sea aplicabie.
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Adicionalmente deberd contar con una alarma visual y sonora que se active en el
caso en que el conductor inicie la marcha del autobus sin la utilizacién del cinturén
de seguridad.

Todo e! sistema de iluminacién exterior vy las luces de frenado, emergencia vy
direccionaies estardn de acuerde a la norma ISO— 303/63 E.

Las luces traseras de frenado, posicién, marcha atras y direccionales deben cumplir
las normas europeas de los Reglamentos europeos No. 6, 7 y 23 en lo referente al
nivel de luminosidad.

Los faros delanteros deben cumplir las especificaciones del Reglamento No. 87 de las
Naciones Unidas "Uniform Provisions concerning the approval of daymme running
lamps for power driven vehicles" referente a la capacidad y pruebas para ser
utilizados en el dia.

Las aristas que se presenten en la carroceria ya sea por desniveles o escalones
deberén estar demarcadas de color amarillo.

2.2.11 Ventanas y puertas

Las ventanas deberdn cumplir con las condiciones de seguridad y materiales segun
Ja norma NTC-1467 (ltima revisidn o su equivalente a nivel internacional, conforme
a lo establecido a continuacion:

« Vidrios laminados para uso de panoramicos frontales del vehiculo

« Vidrios templados para uso en ventanas laterales y puertas del vehiculo

s Las ventanas laterales no podran presentar divisién alguna y debera sujetarse
directamente a la estructura de la carroceria utilizando pegantes.

« Las ventanas laterales deberén estar protegidas del agua que escurre por el techo
en caso de lluvia, por una canalizacidn; cuando el autobls es desacelerado y/o
acelerado, el sistema de canalizacidon no podra permitic que el agua se escurre
sobre el panoramico y las puertas.

« Todos los vehiculos nuevos para la operacidn del Sistema, deberan contar con 2
puertas de servicio por el lado derecho; y 2 puertas de servicio en el lado izquierdo
para poder operar en las estaciones de [as troncales del sistema MIO.

« Las puertas de servicio deberdn tener un mecanismo de accionamiento que
garantice la adecuada evacuacién y un tiempo maximo de apertura de 3
segundos.

» Las puertas de servicio deben tener como minimo un 45% de su superficie con
vidrio de acuerdo a las disposiciones de seguridad segln la norma NTC-1467
dltima revision

¢ Los vehiculos deberdn contar con un sistema que permita abrir las puertas desde
el interior v exterior del vehiculo en caso de emergencia. Este sistema dispondra
de al menos un punto para el accionamiento de las puertas desde el exterior, el
cual debe estar debidamente sefializado para su facil accionamiento. El sistema
interno de accionamiento de emergencia debe estar claramente sefializado y
protegido con tapas de policarbonato color rojo traslucido u otro sistema de
proteccién que impida su activacion involuntaria.

e En el habiticulo del conductor debe existir un testigo 6ptico o sonoro gue le
permita al conductor sentado en su puesto de conduccion, y en cualquier
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condicién de alumbrado ambiente, advertir que una puerta no estd
completamente cerrada. Este testigo debe encenderse o sonar cada vez que la
estructura de la puerta no se encuentre cerrada.

e Los vehiculos deberdn contar con un sistema auditivo (menor a 75 decibeles
dB(A)) y luminoso en cada una de las puertas de servicio y emergencia que
permita a los pasajeros identificar que las puertas se van a abrir 0 a cerrar.

* Los vehiculos deberan contar con un sistema que impida la apertura de las
puertas mientras el vehiculo se encuentre en movimiento, e impida la arrancada
del vehiculo mientras alguna de las puertas tanto de servicio como de emergencia
esté abierta.

* Los mandos de apertura y cierre de las puertas de servicio, deben permitir que el
conductor pueda invertir el movimiento de la puerta en todo momento en el curso
de cierre o de apertura. El sistema de apertura de las puertas de servicio debe
Impedir que los pasajeros puedan ser heridos o atrapados por la puerta cuando
se accione. Toda puerta que abra hacia el interior del vehiculo no deberd
presentar riesgo de causar dafio a los pasajeros, en condiciones normales de uso,
De ser necesario, se instalarén los sistemas de proteccién adecuados.

e Todos los vehiculos deben contar como minimo con un timbre de solicitud de
parada ubicado en los tubos (pasamanos o asideros) més cercanos a la puerta de
desembarco de los pasajeros (uno por cada puerta de salida).

* La puerta trasera debe contar con dispositivos opticos (espejos, camaras, etc.) u
otros, que permitan al conductor visualizar desde su posicién normal de
conduccién la presencia y el ascenso o descenso de los pasajeros.

2.2.12 Iluminacién interna

Los vehiculos para la operacién del Sistema de Transporte PUblico Masivo de
Pasajeros deberan tener iluminacidn interna fluorescente y/0 con nuevas tecnologias
de uso eficiente de energia, con una [uminosidad minima de 200 lux medida a una
altura de 1200 milimetros sobre la plataforma del vehiculo en un cuarto 0SCUro,
Incluidas las siguientes areas:

Compartimiento de pasajeros y accesos a cualquier salida o entrada. 30 lux medida
a una altura de 1200 mm sobre la plataforma dei autobus, incluidas las siguientes
areas: compartimiento del conductor, y 60 lux medida a una altura de 1200 mm
sobre |a plataforma del autobds, incluidas las siguientes dreas: primera fila de sillas
(lados derecho e izquierdo) en el compartimiento de pasajeros inmediatamente atras
del conductor,

La zona de conduccién deberd tener un sistema de iluminacién independiente de la
iluminacién interior del bus, de forma que no refleje la luz en el vidrio panoramico y
obstaculice la conduccién en forma sequra.

La zona de las puertas deberd tener sistema de iluminacién automatica que ilumine
el piso del vehiculo. Este sistema de iluminacién se debe activar durante el periodo
en el cual permanezcan abiertas las puertas, siempre y cuando el sistema de
iluminacion interior este encendido.

2.2,13Puntos y ducteria para equipamiento tecnolégico

Para la instalacion de equipamiento tecnolégico se deberdn tener en cuenta los
siguientes requerimientos:
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« Cdémaras de seguridad y MNVR: se deberd instalar ducteria para las conexiones

de alimentacién y datos, teniendo en cuenta las imagenes y la distribucion
presentada a continuacién:

- Total Camaras: 3 {(Camara conductor, Camara Pasillo y Camara vista
Exterior.
- Total MNVR: 1

Figura 1. Ubicacion MNVR

MNVR

CAMARA
CONDUCTOR

Figura 2. Ubicacion camaras

CAMARA
PASILLO

CAMARA
VISTA
EXTERIOR

Figura 3. Cobertura de vision de las camaras a bordo
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ADELANTE

» Router para servicio de internet (WIFI): se deberd dejar espacio para el router en
el gabinete principal del bus y las conexiones para la alimentacién y datos.

Figura 4. Router

¢ Ducto libre: se debera instalar un ducto protegido contra humedad en el techo de
las puertas de acceso del bus (a excepcién de la puerta que tiene |la barrera de
acceso - validador y torniguete), con el fin de permitir la posibilidad de realizar la
instalacién de un equipo tecnoldgico.

» Puntos para carga de dispositivos méviles (Universal Serial Bus - USB): se deberd
contemplar un punto USB por cada dos asientos del bus para la alimentacién de

dispositivos méviles.

Figura 5. Puerto USB
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2.3 Radios de Giro

El vehiculo debera inscribir su trayectoria en una corona circular de radio exterior de
12.500 mm vy de radio internc de 5.300 mm:

Figura 6. Radio de giro del vehiculo

2.4 Dispositivos y Sistemas de Seguridad

e Todos los vehiculos deben utilizar llantas que cumplan con las Normas Técnicas
Colombianas ndmeros NTC-1303 y NTC-1304; y durante su operacion se debera
garantizar una profundidad de labrado minima de 2 mm.

« La bateria del vehiculo debe estar ubicada fuera del habitéculo de los pasaieros,
y debe disponer de un dispositivo ubicado al alcance del conductor que permita
el corte de la energia proveniente de la baterfa.

+« Todos los vehiculos, deberan contar con cinturones de seguridad retréctiles de
tres puntos, en el asiento del conductor de acuerdo a la norma NTC 1570, o sus
equivalentes a nivel internacional segln sea aplicable. Igualmente deberan contar
con una alarma visual y sonora que se active en el casc en el cual el conductor
inicie el movimiento del vehiculo sin la utilizacion de los cinturones de seguridad.

o Los depédsitos de combustible deben estar encerrados dentro de una estructura
metdlica que o proteja en una colisién o volcamiento, o estar ubicado dentro de
los dos bastidores del chasis. Dichas estructuras deben ser instaladas por el
ensamblador o fabricante del chasis del vehiculo.

¢ Los conductos o tuberias del sistema de alimentacién de combustible en ningdn
caso deberan pasar dentro del habitdcule de pasajeros, deberdn estar protegidas
v mantenerse libres de fugas o pérdidas, esfuerzos anormales de torsién,
impactos, flexion, friccion y vibracion.

o La ruta de los ductos de combustible deberd disefiarse de tal forma que, una
posible fuga no tenga posibilidad de caer sobre elementos del sistema de escape
o de otra fuente de alto calor.
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» lasinstalaciones eléctricas deben estar selladas y protegidas de la humedad. Las
instalaciones eléctricas en ningldn caso podran ubicarse dentro de |a cabina de
pasajeros.

* los faros delanteros deben cumplir las especificaciones del Reglamento No. 87 de
las Naciones Unidas “Uniform Provisions concerning the approval of day time
running lamps for power driven vehicles” referente a la capacidad y pruebas para
ser utilizados como luz dia.

» Los extintores deben cumplir minimo con la NTC 1141 ¢ltima actualizacion.

» Cada vehiculo debe estar provisto en todo momento de uno o varios botiquines
de primeros auxilios. En caso que la empresa o concesionario suministre el
botiguin como dotacién personal de cada conductor, este serd el equivalente para
el cumplimiento de esta obligacién.

» Los vehiculos propulsados por otro tipo de combustible limpio segdn los definidos

por ley, deberdn cumplir con lo estipulado en las Normas Técnicas que adopte la

autoridad competente para tal efecto.
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